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1 DIAGNOSTIC THEMATIQUE – VOLET MOBILITE TRAFIC 

1.1 CONTEXTE 

Le pont sur la Vieille Loire constitue un passage obligatoire dans la communication entre la rive droite et 
la rive gauche des cours d’eau traversant la ville de Decize. En effet, les premiers ouvrages permettant 
une telle traversée sont situés à plus de 30 km soit en amont (ouvrage de la RD200 à Le Chazeau), soit en 
aval (ouvrage de la RD200 à Imphy). L’usage de ces ouvrages occasionnerait un détour d’environ 40 min 
à 50 min pour les automobilistes. 

Ce contexte explique l’usage de l’ouvrage qui supporte un trafic moyen journalier de 12 000 véh/j avec 
4,80 % de PL (janvier 2019), avec des pointes horaires à plus de 1000 véh/h. 

L’ouvrage est également l’unique liaison tous modes confondus (piéton, vélo, voiture…) entre les quartiers 
de Decize de part et d’autre de la Vieille Loire. 

Par ailleurs, le pont fait partie de l’itinéraire vélo routes constituant un enjeu touristique du territoire.  

La gestion des flux de circulation est donc un élément important à prendre en compte dans le cadre de 
l’étude en phase provisoire et en phase définitive.  
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1.2 CARACTERISTIQUES DU PONT DE LA VIEILLE LOIRE 

1.2.1 GEOMETRIE DE LA VOIE 

L’ouvrage est situé au PR 38+120 de la RD 978A. Il permet le franchissement de la Vieille Loire à Decize 
(58). 

Le tracé en plan de l’ouvrage est rectiligne. Son biais est d’environ 100 grades par rapport à l’axe théorique 
de la Vieille Loire. 

Le profil en long de l’ouvrage actuel présente une pente principale unique de 1,43 % environ dans le sens 
Decize – Faubourg Saint-Privé. Une pente en sens inverse de 3,27 % environ sur 17 m de longueur est 
localisée au niveau du raccordement en rive gauche. 

Aux abouts de l’ouvrage, pour assurer la giration des véhicules longs, des encorbellements ont été réalisés 
en aval de l’ouvrage afin d’augmenter le rayon de giration. Sur la base des plans topo transmis, le rayon 
de giration est d’environ 10,70 m en rive gauche et 9,20 m en rive droite. 

 
 

Géométrie du carrefour en rive gauche Géométrie du carrefour en rive droite 

Figure 1 : Configurations des carrefours aux abouts de l’ouvrage 

  



 

CC4683 LSO-EP1-TRF-NTE-0121-B_Analyse mobilité Octobre 2020 6 / 24 

 

1.2.2 CARACTERISTIQUES DU PROFIL EN TRAVERS 

La largeur, hors tout, de l’ouvrage est de 8,70 m. Les pierres de rives sont en encorbellements d’environ 
50 cm, reposant sur des corbeaux. Le profil en travers en section courante est composé des éléments 
suivants : 

• Largeur de corniche et garde-corps : 0,10 m 

• Largeur de trottoir amont : 1,50 m 

• Largeur des 2 voies : 5,50 m, soit 2,25 m par voie 

• Largeur de trottoir aval : 1,50 m 

• Largeur de corniche et garde-corps : 0,10 m 

 

 

Figure 2 : Coupe fonctionnelle courante sur l’ouvrage existant 

Au niveau des abouts, compte tenu des structures en encorbellements existantes, la voirie s’élargit et le 
trottoir aval se rétrécit afin de faciliter la giration des véhicules longs. A ces endroits, comme l’illustre la 
figure précédente, les cheminements piétons se réduisent : 

• Trottoir amont, 

▪ Rive gauche, largeur de 1,40 m, 
▪ Rive droite, largeur de 1,40 m. 

• Trottoir aval 

▪ Rive gauche, largeur de 0,80 m, 
▪ Rive droite, largeur de 1,30 m. 
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1.2.3 CARACTERISTIQUES DES CARREFOURS ET POINTS D’ECHANGE 

A l’extrémité du pont il y a 2 carrefours. La carte ci-dessous illustre les sens de circulation des véhicules 
(voitures, poids lourds et vélos). 

 

  
Carrefour de raccordement rive gauche Carrefour de raccordement rive droite 

Figure 3 : Illustration du fonctionnement actuel des carrefours aux abouts de l’ouvrage 

Au niveau du carrefour rive droite, les flux ne se croisent pas : les usagers venant du pont sont forcés 
d’aller tout droit, et ceux voulant emprunter le pont tournent à droite pour y accéder (en venant de D981). 
Les usagers venant du quai Henri Roblin, en faible nombre, empruntent la même voie que ceux en 
provenance du pont en direction de la place de la République. L’insertion des usagers est gérée par un 
stop. 

Le carrefour rive gauche est plus complexe avec des usagers venant de différentes branches (du pont, de 
l’avenue Victor Hugo, de la place Saint-Just et du quai de Loire). En venant du pont, il y a une interdiction 
de tourner à gauche. Le seul mouvement possible est de continuer sur le quai de Loire. Le marquage au 
sol (ligne continue) interdit également de tourner vers la zone de rencontre de la place St-Just (il faut aller 
jusqu’au giratoire pour faire demi-tour). En venant de la rue de la République (place St Just), il y a un 
cédez-le-passage.  Le virage entre le quai de Loire et le pont est serré ce qui oblige les poids lourds à 
déborder sur la voie d’en face. 
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1.3 VOLET CIRCULATION 

1.3.1 TRAFIC MOTORISE SUR LE PONT DE LA VIEILLE LOIRE 

1.3.1.1 TRAFIC MOYEN JOURNALIER (TMJ) 

Les données analysées sont issues des points de comptage du CD58. 

 

 

 

 

 

Le niveau de trafic de la Vieille Loire est de l’ordre de 12 000 véh/j. C’est un des axes départementaux 
les plus fréquentés. On retrouve l’équivalent de ces niveaux de trafic uniquement sur des axes à Nevers 
(voir carte, page suivante). 

Un Trafic Moyen Journalier (TMJ) est estimé par sens sur la base des 3 mois de données (décembre 2018, 
Janvier et Février 2019). 

 

Tableau 1 : Estimation des taux moyens journaliers par sens 
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1.3.1.2 CONDITIONS DE CIRCULATION 

Nous identifions les conditions de circulation sur le secteur du pont à différents horaires sur un mardi type 
à l’aide de Google trafic. Des congestions apparaissent le matin dès 9h juste en amont du pont et se 
prolongent dans la matinée. Des congestions peuvent réapparaitre dès le milieu d’après-midi jusqu’au 
début de soirée. Une des difficultés semble être l’accès en angle droit en entrée et en sortie du pont au 
niveau du carrefour rive gauche (Quai de Loire). 

8h 

9h 

Apparition premiers ralentissements en amont du pont 
côté centre-ville 

  

10h 

Etendu des ralentissements dans les 2 sens côté 
centre-ville 

11h 

Remontées de file qui atteignent le pont 

  

12h30 

Heure creuse 

15h30 

Dès 15h30 réapparition de ralentissements 
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16h30 

Ralentissements sur le pont 

17h30 

Ralentissements sur le pont 

  

18h30 

19h30 

Quelques ralentissements peuvent encore exister 
jusqu’à 19h30 
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1.3.1.3 RECUEIL DE DONNEES TERRAIN REALISE PAR LEE SORMEA 

Des comptages directionnels et un relevé de fonctionnement ont été réalisé le mardi 23 Juin 2020. Nous 
considérons que les résultats sont représentatifs à cette date-là plus d’un mois après la fin du 
déconfinement de la crise sanitaire du COVID 19. 

1.3.1.3.1 RELEVE DE FONCTIONNEMENT 

Aucune perturbation majeure n’a été constatée durant les relevés du mardi 23 juin 2020. Bien que cela 
peut influencer l’analyse menée, nous notons tout de même que la circulation est dense et le flux est 
continu quasiment durant toute la journée. 

On constate quelques remontées de file sur le pont ou en amont du pont (dans les 2 sens) dès lors qu’un 
PL veut accéder au pont ou que 2 PL doivent se croiser (voir photo ci-dessous et autres photos en 
annexes). 

 

 

1.3.1.3.2 COMPTAGES DIRECTIONNELS PAR VIDEO 

Lee Sormea a réalisé des comptages trafic aux extrémités du pont sur la journée du mardi 23 Juin 2020 
entre 07h00 – 10h00 et 17h00 – 19h00. 

Les fichiers de comptage par carrefour sont en annexe. 

• Carrefour de raccordement rive gauche 

Heure Total (TV)  Heure Total (TV) 

:00 - 08:00 847  16:00-17:00 1473 

07:15 - 08:15 993  16:15-17:15 1504 

07:30 - 08:30 1108  16:30-17:30 1533 

07:45 - 08:45 1163  16:45-17:45 1460 

08:00 - 09:00 1254  17:00 - 18:00 1386 

08:15 - 09:15 1293  17:15 - 18:15 1327 

08:30 - 09:30 1312  17:30 - 18:30 1267 

08:45 - 09:45 1296  17:45 - 18:45 1198 

09:00 - 10:00 1298  18:00 - 19:00 1096 

Tableau 2 : Trafics (véh/heure) toutes O/D confondues – Carrefour rive gauche 
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• Carrefour de raccordement rive droite 

Heure Total (TV)  Heure Total (TV) 

:00 - 08:00 955  16:00-17:00 1584 

07:15 - 08:15 1082  16:15-17:15 1621 

07:30 - 08:30 1191  16:30-17:30 1646 

07:45 - 08:45 1255  16:45-17:45 1589 

08:00 - 09:00 1333  17:00 - 18:00 1551 

08:15 - 09:15 1370  17:15 - 18:15 1484 

08:30 - 09:30 1376  17:30 - 18:30 1415 

08:45 - 09:45 1357  17:45 - 18:45 1328 

09:00 - 10:00 1310  18:00 - 19:00 1192 

Tableau 3 : Trafics (véh/heure) toutes O/D confondues – Carrefour rive droite 

 

➔ L’heure la plus chargée est entre 16h30 et 17h30 avec 1368 véhicules / heure passant sur le pont 
dont 27 PL (2%). 
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1.3.1.4 EVOLUTION DU TRAFIC SUR LES AXES A PROXIMITE 

Les données analysées sont issues des points de comptage du CD58. 

 

 

Les niveaux de trafic sont globalement stables.  

Les niveaux de trafic sont aux alentours de 10 000 véh/j sauf au niveau du rond-point nord où le trafic 
équivaut à 12 000 véh/j, tout comme le pont de la Vieille Loire. Ces données montrent bien que le pont 
de la Vieille Loire est un axe central et est très emprunté, par une circulation de transit et locale. 

1.3.1.5 VITESSES SUR LE PONT DE LA VIEILLE LOIRE 

Nous exploitons les données issues d’une campagne temporaire de vitesse réalisée par le département 
de la Nièvre sur plusieurs semaines des mois de décembre 2018 et janvier 2019, à l’aide de radars 
positionnés au milieu du pont dans les deux sens. 
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Janvier 2019 

% Excès de vitesses VL 14% 

% Excès de vitesses PL 10% 

 

On observe entre Décembre 2018 et Janvier 2019 une baisse des vitesses de jour comme de nuit. D’après 
M. Marcel, chef des services techniques de la commune, aucun aménagement ni travaux ne peut 
expliquer cette différence de vitesses entre les 2 mois. D’après lui, la vitesse moyenne pratiquée sur le 
pont la plus correcte à prendre en compte est celle de Janvier (29 km/h de jour, 33km/h de nuit pour les 
PL). 

 

1.3.2 CIRCULATIONS PIETONNES ET CYCLABLES 

1.3.2.1 CIRCULATION PIETONNE 
 
Les trottoirs permettent la circulation des piétons sur le pont et assurent la jonction avec le cheminement 
urbain de Decize depuis et vers le centre-ville avec notamment l’accès aux commerces et aux services. 

Cependant les trottoirs, d’une largeur courante de 1,50 m, présentent des zones de faible largeur (0,80 m 
à 1,40 m) au niveau des abouts de l’ouvrage. Ils ne répondent donc pas aux normes d’accessibilité PMR 
visant à permettre le croisement de deux personnes en fauteuil roulant (1,40m minimum). 

Il y a des passages piétons à chaque extrémité mais ils sont excentrés par rapport aux carrefours, ce qui 
oblige à faire un détour, et augmente le risque de traversée sauvage. De plus, les rayons de courbure aux 
angles des carrefours sont petits pour les PL (de l’ordre de 10 m pour un minimum à 15 m voire 20 m), ce 
qui ne facilite pas leur giration et sont amenés à monter sur le trottoir. Les piétons ne sont pas séparés de 
la chaussée par un aménagement sécuritaire, hormis un aménagement dégradé au niveau du trottoir Quai 
de Loire côté centre-ville, voir photos ci-dessous. 
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1.3.2.2 CIRCUITS CYCLABLES 
 

Il n’y a pas d’aménagement dédié aux vélos sur le pont. 

Néanmoins, le pont présente un enjeu touristique car il fait partie de 
l’itinéraire du circuit Euro Vélo 6 (voir carte ci-contre du tracé dans 
Decize). Des points d’intérêts vélo touristiques existent à proximité du 
pont comme :  la gare, l’hôtel du port, la location de vélos des Gîtes du 
Gué du Loup. 

Les lycées et collèges sont des points générateurs de déplacements à 
vélo. A proximité se situent le collège et le lycée Maurice Genevoix ainsi 
que le collège de l’ensemble scolaire Sainte Marie. 

Il y a un fort contraste entre le centre-ville, avec des rues apaisées et 
un contre-sens cyclable rue de la République et le réseau routier 
principal, dont le pont fait partie, qui est très fréquenté et peu 
sécurisant pour les vélos. 

 

1.3.2.3 TRAFIC MODES DOUX SUR LE PONT DE LA VIEILLE 
LOIRE 

Les comptages modes doux (vélos et piétons) traversant le pont 
ont été réalisé entre 07h00 et 19h00. 

 

 

 

 

1.3.2.3.1 TRAVERSEES PIETONNES 
 

 Mardi 23/06/2020 

 Sur route Sur trottoir 

 Sens 1 Sens 2 Sens 1 Sens 2 

07h00-08h00     15 4 

08h00-09h00     28 3 

09h00-10h00     25 22 

10h00-11h00     31 33 

11h00-12h00     15 25 

12h00-13h00     6 25 

13h00-14h00     35 13 

14h00-15h00     15 6 

15h00-16h00     15 27 

16h00-17h00     15 27 

17h00-18h00     18 24 

18h00-19h00     18 15 

Total 0 0 236 224 
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1.3.2.3.2 TRAVERSEES VELOS 
 

 Mardi 23/06/2020 

 Sur route Sur trottoir 

 Sens 1 Sens 2 Sens 1 Sens 2 

07h00-08h00 5 4 2 0 

08h00-09h00 5 2 2 2 

09h00-10h00 5 4 1 0 

10h00-11h00 7 3 3 3 

11h00-12h00 17 11 1 1 

12h00-13h00 6 15 1 1 

13h00-14h00 13 20 8 1 

14h00-15h00 6 6 2 8 

15h00-16h00 6 7 1 2 

16h00-17h00 15 6 2 1 

17h00-18h00 10 9 1 7 

18h00-19h00 10 5 6 0 

Total 105 92 30 26 

22% des cyclistes empruntent le trottoir. La fréquentation atteint un pic entre 12h et 14h. 

1.3.3 ANALYSE ACCIDENTOLOGIE DE DECIZE 

Les données concernant les accidents à Decize sur les 5 dernières années (2015 – 2020) ont été fournies 
par la gendarmerie de Decize. Ces statistiques n’incluent que les accidents qui ont fait l’objet d’une 
intervention de la gendarmerie, soit l’ensemble des accidents corporels et une partie seulement des 
accidents matériels. 

 

 

 

34 accidents ont eu lieu en 5 ans soit moins de 7 par an et la part de décès est de 9% sur la commune de 
Decize. 

  

 

 

 

 

 

 

 

Globalement le nombre d’accidents est en hausse depuis 2015. En 2017, il y a eu peu d’accidents à Decize 
mais avec une part de personnes blessées importante. 

Nb Accidents

2015 4

2016 7

2017 3

2018 9

2019 10
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Sur le département de la Nièvre, il y a 190 accidents en 2019 et 18 tués soit une part de décès de 9% 
(identique à la part de Decize sur 5 années). 5% des accidents de la Nièvre en 2019 concernent Decize. 

La carte ci-dessous situe les accidents sur les 5 dernières années à Decize et les communes alentours (21 
communes qui composent la communauté de brigades de Decize). D’après la gendarmerie, la D981 est 
particulièrement accidentogène (ce qui est confirmé par la carte). 

Dans Decize, un accident a eu lieu directement sur le pont de la Vieille Loire. Il n’y a pas d’accident recensé 
au niveau des carrefours aux extrémités du pont. 
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Le constat de la Gendarmerie concernant le pont de la Vieille Loire est le suivant : 

• Le pont est très étroit, 2 PL ne peuvent pas se croiser ; 

• Les vélos ne roulent pas sur la route mais sur les trottoirs (ce qui est contredit par le comptage réalisé : 
seuls 22% des vélos roulent sur le trottoir) ; 

• Il n’y a pas de problème de grande vitesse à cause du manque d’espace ; 

• Il y a déjà eu des accrochages entre véhicules sur le pont. Il y en a eu un en 2018 entre 2 voitures qui 
a demandé l’évacuation d’un des véhicules et cela a provoqué un bouchon de 2h30 qui s’étendait en 
amont du pont.  

1.3.4 RESEAU ROUTIER ADJACENT 
 

1.3.4.1 RESEAU ROUTIER ADJACENT AU PONT A DECIZE 

Le pont de la Vieille Loire permet à la fois d’accéder au réseau départemental (D981 au nord, D978A au 
sud) mais aussi au réseau communal (desserte du centre-ville). 

 

1.3.4.2 PONTS AMONTS / AVALS IMMEDIATS 

 

 

 

  

Pont de Gannay-sur-Loire (D196) (Google Maps) 
Pont d’Imphy (D200) (Google Maps) 
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Les ponts les plus proches en amont et en aval de celui de la Vieille Loire sont à Imphy (D200) soit à 29 km 
de Decize et à Gannay-sur-Loire (D196), à 20 km de Decize. Les 2 ponts, comme le pont de Decize, 
présentent des chaussées étroites qui posent problème pour le croisement des poids lourds (Pont de 
Gannay : chaussée rétrécie d’environ 4,60m sur 500m, Pont d’Imphy, chaussée d’environ 5,90m sur 
300m). 

A noter que les routes pour accéder à ces ponts sont des axes étroits. L’axe en direction de Nevers (D116 
et D13) pour accéder au pont d’Imphy en passant par les communes de Chevenon, Avril-sur-Loire et 
Fleury-sur-Loire est interdit au PL de plus de 3,5t pour des raisons de sécurité et techniques. 

  



 

CC4683 LSO-EP1-TRF-NTE-0121-B_Analyse mobilité Octobre 2020 21 / 24 

 

2 SYNTHÈSE 

Les points à retenir sont : 

• Le pont de la vieille Loire est sur l’unique axe permettant la traversée de Decize. Le pont est à la fois 
très emprunté par les véhicules motorisés et notamment les PL mais aussi par les piétons et vélos. 

• Du fait de la géométrie du pont et de ses carrefours d’extrémité, le pont est un point dur pour 
l’ensemble des modes de déplacement. 

• Le croisement avec les PL est problématique. Aux extrémités les PL doivent circuler sur la voie d’en 
face voire monter sur le trottoir. Cela engendre des ralentissements voire des congestions qui 
prennent rapidement de l’ampleur. 

• Pour les piétons, les trottoirs sont étroits et ne sont pas aux normes d’accessibilité (largeur 
insuffisante, absence de certains abaissés de trottoir et de bandes podotactiles). Les piétons sont 
confrontés en certains points à des PL montant sur le trottoir pour se croiser. De plus, la position des 
traversées piétonnes aux extrémités oblige à faire des détours. 

• Pour les vélos, il n’y a aucun aménagement spécifique. Du fait du trafic important, 22% des cyclistes 
préfèrent circuler sur les trottoirs malgré leur étroitesse, ce qui nuit d’autant plus à la circulation des 
piétons. Le pont fait partie d’un itinéraire vélo touristique mais n’est pas aménagé pour accueillir les 
cyclotouristes. 

• Pendant la phase travaux, les seules possibilités de déviation par les ponts amont ou aval engendrent 
un détour d’un minimum de 40km et reporte le trafic sur des petites routes qui ne sont pas 
dimensionnées pour un tel niveau de trafic avec des PL. 
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3 ANNEXES 
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ANNEXE 1 : PHOTOS DU RELEVE DE FONCTIONNEMENT 



Visuels 

 

C1 

 
 

Les BUS ou PL qui arrivent de O1 et qui vont sur D2 obligent un arrêt des véhicules en provenance de O2 

 

 

 

Sans oublier que ces véhicules masquent la visibilité pour identifier O4 et O5 même si le risque d’erreur reste 

très marginal au regard du trafic sur ces 2 branches 



 

 

Si croisement de 2 PL : blocage de la circulation sur O1 et O2 

 

 

Idem si croisement PL et BUS 

 

 

 

 

 



 

 
 

Le seul PL qui va entrer en marche arrière sur D3 et repartir de O3 alors que sens unique 
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ANNEXE 2 : RESULTATS DE COMPTAGE 



COMPTAGES DIRECTIONNELS DEFINITIONS
DATE : VL = VEHICULE LEGER
JOUR : PL = POIDS LOURD
COMMUNE : TC = BUS ET TRANSPORT EN COMMUN
CARREFOUR : 2RM = DEUX ROUES MOTORISES

DESCRIPTION
07:00 - 09:00 et 17:00 - 19:00 D1 D2 D3 D4

O1 2
O2
O3
O4

PLAN DU CARREFOUR REMARQUE

NOM DES RUES
O1 - D1 :
O2 - D2 :
O3 - D3 :
O4 - D4 :
O5 - D5 :

23/06/2020
Mardi

Decize (58)
Place Saint-Just / Avenue Victor Hugo

Les matrices Origine-Destination se lisent de la colonne bleue à la colonne orange. 
Il s'agit de savoir combien de véhicules sont passés d'une orgine à une destination. 

Par exemple, il y a eu 2 véhicules depuis l'origine 1 vers la destination 2 : 
Destination

au 1/4 d'heure

O
ri

g
in

e

VL / PL / TC / 2RM / Vélos / Piétons

Plage horaire du comptage directionnel :
Décomposition : 
Distinction des véhicules :

Avenue Victor Hugo

D978A Est
D978A Nord
Place Saint-Just Nord
Place Saint-Just Sud

N

O1

D1

O2

D2

D3

O4

O5

D5

O1

D1

O2
D2

D3

O4O5 D5



07:00 à 07:15 07:00 à 07:15 07:00 à 07:15 07:00 à 07:15 07:00 à 07:15 07:00 à 07:15 07:00 à 07:15 07:00 à 07:15 07:00 à 07:15 07:00 à 07:15
D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux

O1 54 O1 9 O1 1 O1 O1 O1 2 O1 1 1 O1 0 66 0 0 0 66 O1 0,0% 50,4% 0,0% 0,0% 0,0% 50,4% O1 0 75 0 0 0 75
O2 42 2 2 O2 2 O2 1 1 O2 O2 O2 3 O2 1 O2 48 0 2 0 3 53 O2 36,6% 0,0% 1,5% 0,0% 2,3% 40,5% O2 49 0 2 0 4 55
O3 O3 O3 O3 O3 O3 O3 1 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O3 0 0 0 0 0 0
O4 3 1 2 O4 O4 O4 O4 1 O4 O4 O4 3 2 0 0 2 7 O4 2,3% 1,5% 0,0% 0,0% 1,5% 5,3% O4 3 1 0 0 2 6
O5 3 1 1 O5 O5 O5 O5 O5 O5 2 O5 3 1 1 0 0 5 O5 2,3% 0,8% 0,8% 0,0% 0,0% 3,8% O5 3 1 1 0 0 5

111 11 3 0 1 5 6 totaux 54 69 3 0 5 131 41,2% 52,7% 2,3% 0,0% 3,8% 100,0% totaux 55 77 3 0 6 141

07:15 à 07:30 07:15 à 07:30 07:15 à 07:30 07:15 à 07:30 07:15 à 07:30 07:15 à 07:30 07:15 à 07:30 07:15 à 07:30 07:15 à 07:30 07:15 à 07:30
D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux

O1 70 O1 5 O1 O1 O1 O1 2 1 O1 3 O1 0 75 2 1 0 78 O1 0,0% 42,9% 1,1% 0,6% 0,0% 44,6% O1 0 80 1 0 0 81
O2 71 3 O2 6 O2 1 O2 O2 O2 1 O2 1 1 2 O2 78 0 0 0 4 82 O2 44,6% 0,0% 0,0% 0,0% 2,3% 46,9% O2 85 0 0 0 3 88
O3 O3 O3 O3 O3 O3 O3 3 1 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O3 0 0 0 0 0 0
O4 6 3 O4 O4 O4 O4 O4 O4 1 O4 6 3 0 0 0 9 O4 3,4% 1,7% 0,0% 0,0% 0,0% 5,1% O4 6 3 0 0 0 9
O5 2 2 O5 O5 1 O5 O5 O5 1 O5 1 1 O5 3 2 0 1 0 6 O5 1,7% 1,1% 0,0% 0,6% 0,0% 3,4% O5 4 2 0 0 0 6

157 11 2 0 0 5 14 totaux 87 80 2 2 4 175 49,7% 45,7% 1,1% 1,1% 2,3% 100,0% totaux 95 85 1 1 3 185

07:30 à 07:45 07:30 à 07:45 07:30 à 07:45 07:30 à 07:45 07:30 à 07:45 07:30 à 07:45 07:30 à 07:45 07:30 à 07:45 07:30 à 07:45 07:30 à 07:45
D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux

O1 114 O1 3 O1 9 O1 O1 2 O1 2 O1 3 O1 0 130 0 0 0 130 O1 0,0% 50,2% 0,0% 0,0% 0,0% 50,2% O1 0 139 0 0 0 139
O2 72 2 7 O2 7 O2 2 O2 O2 3 O2 1 O2 1 3 O2 84 0 2 0 8 94 O2 32,4% 0,0% 0,8% 0,0% 3,1% 36,3% O2 91 0 2 0 7 100
O3 O3 O3 O3 O3 O3 O3 1 2 1 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O3 0 0 0 0 0 0
O4 15 5 O4 O4 O4 O4 O4 1 O4 2 1 O4 15 6 0 0 0 21 O4 5,8% 2,3% 0,0% 0,0% 0,0% 8,1% O4 15 5 0 0 0 20
O5 8 5 O5 O5 O5 O5 O5 1 O5 2 O5 8 6 0 0 0 14 O5 3,1% 2,3% 0,0% 0,0% 0,0% 5,4% O5 8 5 0 0 0 13

228 10 11 0 5 5 16 totaux 107 142 2 0 8 259 41,3% 54,8% 0,8% 0,0% 3,1% 100,0% totaux 114 150 2 0 7 273

07:45 à 08:00 07:45 à 08:00 07:45 à 08:00 07:45 à 08:00 07:45 à 08:00 07:45 à 08:00 07:45 à 08:00 07:45 à 08:00 07:45 à 08:00 07:45 à 08:00
D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux

O1 114 1 O1 8 O1 5 O1 O1 2 O1 O1 1 5 2 O1 0 129 0 0 1 130 O1 0,0% 45,7% 0,0% 0,0% 0,4% 46,1% O1 0 141 0 0 1 142
O2 94 2 4 O2 4 O2 8 O2 O2 1 O2 1 O2 3 3 O2 108 0 2 0 4 114 O2 38,3% 0,0% 0,7% 0,0% 1,4% 40,4% O2 119 0 2 0 4 125
O3 O3 O3 O3 O3 O3 O3 1 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O3 0 0 0 0 0 0
O4 15 7 1 O4 O4 O4 O4 O4 O4 1 3 O4 15 7 0 0 1 23 O4 5,3% 2,5% 0,0% 0,0% 0,4% 8,2% O4 15 7 0 0 1 23
O5 6 8 O5 O5 O5 O5 O5 1 O5 3 O5 6 9 0 0 0 15 O5 2,1% 3,2% 0,0% 0,0% 0,0% 5,3% O5 6 8 0 0 0 14

252 12 13 0 3 2 22 totaux 129 145 2 0 6 282 45,7% 51,4% 0,7% 0,0% 2,1% 100,0% totaux 140 156 2 0 6 304

08:00 à 08:15 08:00 à 08:15 08:00 à 08:15 08:00 à 08:15 08:00 à 08:15 08:00 à 08:15 08:00 à 08:15 08:00 à 08:15 08:00 à 08:15 08:00 à 08:15
D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux

O1 116 O1 7 O1 O1 O1 O1 1 O1 O1 0 124 0 0 0 124 O1 0,0% 44,8% 0,0% 0,0% 0,0% 44,8% O1 0 130 0 0 0 130
O2 90 4 12 O2 3 O2 2 O2 O2 1 O2 1 O2 3 2 O2 96 0 4 0 13 113 O2 34,7% 0,0% 1,4% 0,0% 4,7% 40,8% O2 100 0 4 0 12 117
O3 O3 O3 O3 O3 O3 O3 1 1 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O3 0 0 0 0 0 0
O4 15 9 5 O4 O4 O4 O4 O4 1 O4 1 1 O4 15 9 0 0 6 30 O4 5,4% 3,2% 0,0% 0,0% 2,2% 10,8% O4 15 9 0 0 5 29
O5 7 3 O5 O5 O5 O5 O5 O5 3 O5 7 3 0 0 0 10 O5 2,5% 1,1% 0,0% 0,0% 0,0% 3,6% O5 7 3 0 0 0 10

261 10 2 0 1 3 12 totaux 118 136 4 0 19 277 42,6% 49,1% 1,4% 0,0% 6,9% 100,0% totaux 122 142 4 0 18 286

08:15 à 08:30 08:15 à 08:30 08:15 à 08:30 08:15 à 08:30 08:15 à 08:30 08:15 à 08:30 08:15 à 08:30 08:15 à 08:30 08:15 à 08:30 08:15 à 08:30
D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux

O1 146 O1 5 O1 O1 O1 2 O1 4 O1 2 2 5 O1 0 157 0 0 0 157 O1 0,0% 54,1% 0,0% 0,0% 0,0% 54,1% O1 0 158 0 0 0 158
O2 70 1 14 O2 3 1 O2 O2 O2 1 O2 2 O2 4 O2 76 0 1 1 14 92 O2 26,2% 0,0% 0,3% 0,3% 4,8% 31,7% O2 77 0 2 1 14 94
O3 O3 1 O3 O3 O3 O3 O3 2 1 O3 1 0 0 0 0 1 O3 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% O3 2 0 0 0 0 2
O4 15 11 O4 O4 O4 O4 O4 O4 2 O4 15 11 0 0 0 26 O4 5,2% 3,8% 0,0% 0,0% 0,0% 9,0% O4 15 11 0 0 0 26
O5 3 11 O5 O5 O5 O5 O5 O5 1 3 2 O5 3 11 0 0 0 14 O5 1,0% 3,8% 0,0% 0,0% 0,0% 4,8% O5 3 11 0 0 0 14

271 10 0 0 3 6 24 totaux 95 179 1 1 14 290 32,8% 61,7% 0,3% 0,3% 4,8% 100,0% totaux 97 180 2 1 14 294

08:30 à 08:45 08:30 à 08:45 08:30 à 08:45 08:30 à 08:45 08:30 à 08:45 08:30 à 08:45 08:30 à 08:45 08:30 à 08:45 08:30 à 08:45 08:30 à 08:45
D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux

O1 163 O1 2 O1 1 O1 O1 2 O1 1 O1 3 1 5 O1 0 169 0 0 0 169 O1 0,0% 53,8% 0,0% 0,0% 0,0% 53,8% O1 0 170 0 0 0 170
O2 90 2 12 O2 3 O2 1 O2 O2 O2 1 O2 13 O2 95 0 2 0 12 109 O2 30,3% 0,0% 0,6% 0,0% 3,8% 34,7% O2 98 0 2 0 12 112
O3 O3 O3 O3 O3 O3 O3 9 2 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O3 0 0 0 0 0 0
O4 11 2 2 O4 O4 O4 O4 O4 1 O4 1 O4 12 2 0 0 2 16 O4 3,8% 0,6% 0,0% 0,0% 0,6% 5,1% O4 11 2 0 0 2 15
O5 9 9 O5 O5 O5 O5 1 1 O5 O5 2 4 O5 10 10 0 0 0 20 O5 3,2% 3,2% 0,0% 0,0% 0,0% 6,4% O5 9 9 0 0 0 19

300 5 2 0 4 3 40 totaux 117 181 2 0 14 314 37,3% 57,6% 0,6% 0,0% 4,5% 100,0% totaux 119 181 2 0 14 316

08:45 à 09:00 08:45 à 09:00 08:45 à 09:00 08:45 à 09:00 08:45 à 09:00 08:45 à 09:00 08:45 à 09:00 08:45 à 09:00 08:45 à 09:00 08:45 à 09:00
D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux

O1 164 O1 4 O1 O1 O1 1 O1 3 O1 8 2 O1 0 172 0 0 0 172 O1 0,0% 46,1% 0,0% 0,0% 0,0% 46,1% O1 0 173 0 0 0 173
O2 136 3 18 O2 7 O2 1 O2 O2 O2 O2 1 12 4 O2 144 0 3 0 18 165 O2 38,6% 0,0% 0,8% 0,0% 4,8% 44,2% O2 152 0 3 0 18 173
O3 O3 O3 O3 O3 O3 O3 1 8 1 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O3 0 0 0 0 0 0
O4 9 2 6 O4 O4 O4 O4 O4 2 O4 3 1 O4 11 2 0 0 6 19 O4 2,9% 0,5% 0,0% 0,0% 1,6% 5,1% O4 10 2 0 0 6 18
O5 7 10 O5 O5 O5 O5 O5 O5 4 O5 7 10 0 0 0 17 O5 1,9% 2,7% 0,0% 0,0% 0,0% 4,6% O5 7 10 0 0 0 17

355 11 1 0 1 5 45 totaux 162 184 3 0 24 373 43,4% 49,3% 0,8% 0,0% 6,4% 100,0% totaux 169 185 3 0 24 381

Tram

Tram

Tram

Tram

VL

Vélos

Vélos

2RM Vélos

PL TC

VL PL TC

VL PL TC

VL PL TC

TV

TV

TV

TV

Matrice Pourcentage TV

Piétons

Piétons

2RM Vélos

Piétons

Vélos

Piétons

UVPMatrice Pourcentage TV

UVPMatrice Pourcentage TV

Piétons

TC

Tram

Tram

UVPMatrice Pourcentage TV

Matrice Pourcentage TV

2RM Vélos

TV

TV

UVP

TV

2RM

VL PL

UVPMatrice Pourcentage TV

VL PL TC

Piétons

Vélos

UVP

2RM

UVP

2RM

2RM

Tram

TVTram Matrice Pourcentage TV

2RM Vélos

UVP

Piétons

Matrice Pourcentage TVPiétons

VL PL TC

VL PL TC



17:00 à 17:15 17:00 à 17:15 17:00 à 17:15 17:00 à 17:15 17:00 à 17:15 17:00 à 17:15 17:00 à 17:15 17:00 à 17:15 17:00 à 17:15 17:00 à 17:15
D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux

O1 146 O1 1 O1 3 O1 O1 1 O1 7 O1 1 1 2 O1 0 158 0 0 0 158 O1 0,0% 40,7% 0,0% 0,0% 0,0% 40,7% O1 0 156 0 0 0 156
O2 157 3 11 O2 1 O2 2 O2 O2 2 O2 2 O2 9 2 O2 164 0 3 0 11 178 O2 42,3% 0,0% 0,8% 0,0% 2,8% 45,9% O2 164 0 3 0 11 178
O3 O3 O3 O3 O3 O3 O3 1 12 2 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O3 0 0 0 0 0 0
O4 27 7 O4 O4 O4 O4 2 O4 1 O4 5 5 O4 30 7 0 0 0 37 O4 7,7% 1,8% 0,0% 0,0% 0,0% 9,5% O4 28 7 0 0 0 35
O5 9 3 O5 1 1 O5 O5 O5 1 O5 O5 1 O5 10 5 0 0 0 15 O5 2,6% 1,3% 0,0% 0,0% 0,0% 3,9% O5 11 5 0 0 0 16

363 4 5 0 6 10 41 totaux 204 170 3 0 11 388 52,6% 43,8% 0,8% 0,0% 2,8% 100,0% totaux 203 169 3 0 11 386

17:15 à 17:30 17:15 à 17:30 17:15 à 17:30 17:15 à 17:30 17:15 à 17:30 17:15 à 17:30 17:15 à 17:30 17:15 à 17:30 17:15 à 17:30 17:15 à 17:30
D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux

O1 125 O1 6 O1 3 O1 O1 3 O1 1 O1 2 2 O1 0 138 0 0 0 138 O1 0,0% 39,1% 0,0% 0,0% 0,0% 39,1% O1 0 144 0 0 0 144
O2 138 5 15 O2 3 O2 7 1 O2 O2 5 O2 1 O2 5 O2 154 0 5 0 16 175 O2 43,6% 0,0% 1,4% 0,0% 4,5% 49,6% O2 160 0 5 0 17 182
O3 O3 O3 O3 O3 O3 3 O3 2 6 O3 0 3 0 0 0 3 O3 0,0% 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% O3 0 1 0 0 0 1
O4 12 7 1 O4 1 O4 O4 O4 O4 2 2 O4 2 7 O4 14 8 0 0 3 25 O4 4,0% 2,3% 0,0% 0,0% 0,8% 7,1% O4 13 9 0 0 2 23
O5 6 5 O5 O5 1 O5 O5 O5 O5 2 O5 7 5 0 0 0 12 O5 2,0% 1,4% 0,0% 0,0% 0,0% 3,4% O5 8 5 0 0 0 13

314 10 12 0 8 9 28 totaux 175 154 5 0 19 353 49,6% 43,6% 1,4% 0,0% 5,4% 100,0% totaux 180 159 5 0 19 363

17:30 à 17:45 17:30 à 17:45 17:30 à 17:45 17:30 à 17:45 17:30 à 17:45 17:30 à 17:45 17:30 à 17:45 17:30 à 17:45 17:30 à 17:45 17:30 à 17:45
D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux

O1 127 O1 6 O1 3 O1 O1 5 O1 O1 1 4 2 O1 0 141 0 0 0 141 O1 0,0% 45,5% 0,0% 0,0% 0,0% 45,5% O1 0 147 0 0 0 147
O2 111 2 12 O2 5 O2 1 O2 O2 3 O2 1 O2 1 5 1 2 O2 121 0 2 0 12 135 O2 39,0% 0,0% 0,6% 0,0% 3,9% 43,5% O2 124 0 2 0 12 138
O3 O3 O3 O3 O3 O3 O3 1 10 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O3 0 0 0 0 0 0
O4 10 3 2 O4 O4 O4 O4 O4 1 2 O4 5 4 3 O4 11 3 0 0 4 18 O4 3,5% 1,0% 0,0% 0,0% 1,3% 5,8% O4 10 3 0 0 3 16
O5 12 3 O5 O5 O5 O5 O5 1 O5 1 1 1 O5 13 3 0 0 0 16 O5 4,2% 1,0% 0,0% 0,0% 0,0% 5,2% O5 12 3 0 0 0 15

282 11 4 0 8 5 42 totaux 145 147 2 0 16 310 46,8% 47,4% 0,6% 0,0% 5,2% 100,0% totaux 147 153 2 0 15 316

17:45 à 18:00 17:45 à 18:00 17:45 à 18:00 17:45 à 18:00 17:45 à 18:00 17:45 à 18:00 17:45 à 18:00 17:45 à 18:00 17:45 à 18:00 17:45 à 18:00
D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux

O1 140 O1 O1 4 O1 O1 2 O1 1 1 O1 2 2 O1 0 147 0 0 1 148 O1 0,0% 43,9% 0,0% 0,0% 0,3% 44,2% O1 0 149 0 0 0 149
O2 109 2 17 O2 3 O2 1 O2 O2 5 O2 6 O2 2 4 2 O2 123 0 2 0 18 143 O2 36,7% 0,0% 0,6% 0,0% 5,4% 42,7% O2 118 0 2 0 19 139
O3 O3 O3 O3 O3 O3 O3 3 7 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O3 0 0 0 0 0 0
O4 19 7 1 O4 O4 O4 O4 2 O4 1 2 O4 1 6 O4 22 9 0 0 1 32 O4 6,6% 2,7% 0,0% 0,0% 0,3% 9,6% O4 20 8 0 0 1 29
O5 5 6 O5 O5 1 O5 O5 O5 O5 1 2 4 O5 6 6 0 0 0 12 O5 1,8% 1,8% 0,0% 0,0% 0,0% 3,6% O5 7 6 0 0 0 13

306 3 6 0 9 11 36 totaux 151 162 2 0 20 335 45,1% 48,4% 0,6% 0,0% 6,0% 100,0% totaux 145 163 2 0 20 330

18:00 à 18:15 18:00 à 18:15 18:00 à 18:15 18:00 à 18:15 18:00 à 18:15 18:00 à 18:15 18:00 à 18:15 18:00 à 18:15 18:00 à 18:15 18:00 à 18:15
D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux

O1 121 O1 2 O1 2 O1 O1 3 O1 4 O1 4 1 3 O1 0 132 0 0 0 132 O1 0,0% 40,1% 0,0% 0,0% 0,0% 40,1% O1 0 131 0 0 0 131
O2 133 5 10 O2 2 1 O2 1 O2 O2 5 O2 1 O2 4 1 7 O2 142 0 5 0 11 158 O2 43,2% 0,0% 1,5% 0,0% 3,3% 48,0% O2 141 0 5 0 12 158
O3 O3 O3 O3 O3 O3 O3 9 1 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O3 0 0 0 0 0 0
O4 17 6 3 O4 O4 O4 O4 O4 2 O4 1 10 O4 19 6 0 0 3 28 O4 5,8% 1,8% 0,0% 0,0% 0,9% 8,5% O4 18 6 0 0 3 27
O5 8 2 O5 O5 O5 O5 O5 1 O5 2 1 4 O5 8 2 0 1 0 11 O5 2,4% 0,6% 0,0% 0,3% 0,0% 3,3% O5 8 2 0 0 0 10

305 5 3 0 8 8 48 totaux 169 140 5 1 14 329 51,4% 42,6% 1,5% 0,3% 4,3% 100,0% totaux 166 139 5 0 15 326

18:15 à 18:30 18:15 à 18:30 18:15 à 18:30 18:15 à 18:30 18:15 à 18:30 18:15 à 18:30 18:15 à 18:30 18:15 à 18:30 18:15 à 18:30 18:15 à 18:30
D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux

O1 115 1 O1 2 O1 O1 O1 6 O1 6 2 O1 1 5 1 O1 0 129 2 0 1 132 O1 0,0% 44,0% 0,7% 0,0% 0,3% 45,1% O1 0 123 1 0 1 124
O2 85 3 15 O2 3 O2 6 O2 O2 2 O2 O2 1 3 1 O2 96 0 3 0 15 114 O2 32,8% 0,0% 1,0% 0,0% 5,1% 38,9% O2 104 0 3 0 15 122
O3 O3 O3 O3 O3 O3 O3 4 8 2 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O3 0 0 0 0 0 0
O4 11 8 2 O4 O4 O4 O4 2 2 O4 1 1 O4 4 1 8 O4 13 9 2 0 3 27 O4 4,4% 3,1% 0,7% 0,0% 1,0% 9,2% O4 12 8 1 0 2 23
O5 14 4 O5 O5 1 O5 O5 O5 1 O5 3 2 O5 16 4 0 0 0 20 O5 5,5% 1,4% 0,0% 0,0% 0,0% 6,8% O5 16 4 0 0 0 20

258 5 7 0 12 11 44 totaux 125 142 7 0 19 293 42,7% 48,5% 2,4% 0,0% 6,5% 100,0% totaux 132 135 4 0 18 289

18:30 à 18:45 18:30 à 18:45 18:30 à 18:45 18:30 à 18:45 18:30 à 18:45 18:30 à 18:45 18:30 à 18:45 18:30 à 18:45 18:30 à 18:45 18:30 à 18:45
D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux

O1 91 O1 1 O1 O1 O1 2 O1 2 O1 1 O1 0 96 0 0 0 96 O1 0,0% 39,8% 0,0% 0,0% 0,0% 39,8% O1 0 94 0 0 0 94
O2 93 2 6 O2 4 O2 1 O2 O2 O2 1 2 O2 17 4 O2 98 0 2 1 8 109 O2 40,7% 0,0% 0,8% 0,4% 3,3% 45,2% O2 103 0 2 0 7 112
O3 O3 O3 O3 O3 2 O3 O3 4 2 O3 0 0 0 0 2 2 O3 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 0,8% O3 0 0 0 0 1 1
O4 8 6 4 O4 O4 O4 O4 1 O4 1 O4 2 4 O4 10 6 0 0 4 20 O4 4,1% 2,5% 0,0% 0,0% 1,7% 8,3% O4 9 6 0 0 4 19
O5 7 6 O5 O5 O5 O5 O5 1 O5 1 3 O5 7 7 0 0 0 14 O5 2,9% 2,9% 0,0% 0,0% 0,0% 5,8% O5 7 6 0 0 0 13

223 5 1 0 5 7 38 totaux 115 109 2 1 14 241 47,7% 45,2% 0,8% 0,4% 5,8% 100,0% totaux 119 107 2 0 11 239

18:45 à 19:00 18:45 à 19:00 18:45 à 19:00 18:45 à 19:00 18:45 à 19:00 18:45 à 19:00 18:45 à 19:00 18:45 à 19:00 18:45 à 19:00 18:45 à 19:00
D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux

O1 105 O1 1 O1 O1 O1 1 O1 1 O1 4 1 O1 0 108 0 0 0 108 O1 0,0% 46,4% 0,0% 0,0% 0,0% 46,4% O1 0 108 0 0 0 108
O2 68 1 16 O2 2 O2 O2 O2 2 O2 O2 1 2 5 2 O2 72 0 1 0 16 89 O2 30,9% 0,0% 0,4% 0,0% 6,9% 38,2% O2 73 0 1 0 16 90
O3 O3 O3 O3 O3 O3 O3 11 2 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O3 0 0 0 0 0 0
O4 14 1 2 O4 O4 O4 O4 1 O4 1 O4 1 9 O4 14 2 0 0 3 19 O4 6,0% 0,9% 0,0% 0,0% 1,3% 8,2% O4 14 1 0 0 2 18
O5 9 6 O5 O5 O5 O5 O5 2 O5 1 O5 9 8 0 0 0 17 O5 3,9% 3,4% 0,0% 0,0% 0,0% 7,3% O5 9 7 0 0 0 16

222 3 0 0 4 4 39 totaux 95 118 1 0 19 233 40,8% 50,6% 0,4% 0,0% 8,2% 100,0% totaux 96 116 1 0 18 230

TV

Matrice Pourcentage TV

Matrice Pourcentage TV

Matrice Pourcentage TV

TV

TV

Matrice Pourcentage TV

Piétons

TV Matrice Pourcentage TV

UVP

2RM Vélos

Piétons

Piétons

Piétons

Piétons

UVP

UVPMatrice Pourcentage TV

UVP

TV

TV

UVP

UVP

2RM Vélos

2RM Vélos

2RM Vélos TV Matrice Pourcentage TV UVP

TV Matrice Pourcentage TV

Tram

Tram

VL PL TC

VL PL TC

VL PL TC

VL PL TC

VL PL TC

VL PL TC

VL PL TC

2RM VélosVL PL TC

2RM Vélos

UVP

2RM

Tram

Tram

Tram

Vélos Piétons

Tram

Tram

Piétons

Tram 2RM Vélos Piétons



HPM

Heure Total (TV) 08:00 à 09:00 08:00 à 09:00 08:00 à 09:00 08:00 à 09:00 08:00 à 09:00 08:00 à 09:00 08:00 à 09:00 08:00 à 09:00 08:00 à 09:00
07:00 - 07:15 131 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux
07:15 - 07:30 175 O1 0 589 0 0 0 589 O1 0 18 0 0 0 18 O1 0 1 0 0 0 1 O1 0 5 0 0 0 5 O1 0 9 0 0 0 9 O1 0 5 3 18 2 28 O1 0 622 0 0 0 622 O1 0,0% 49,6% 0,0% 0,0% 0,0% 49,6% O1 0 631 0 0 0 631
07:30 - 07:45 259 O2 386 0 9 1 56 452 O2 16 0 1 0 0 17 O2 4 0 0 0 0 4 O2 2 0 0 0 0 2 O2 3 0 0 0 1 4 O2 1 0 32 6 0 39 O2 411 0 10 1 57 479 O2 32,8% 0,0% 0,8% 0,1% 4,5% 38,2% O2 428 0 11 1 56 496
07:45 - 08:00 282 O3 0 0 0 0 0 0 O3 1 0 0 0 0 1 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0 0 0 0 0 0 O3 1 20 0 5 0 26 O3 1 0 0 0 0 1 O3 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% O3 2 0 0 0 0 2
08:00 - 08:15 277 O4 50 24 0 0 13 87 O4 0 0 0 0 0 0 O4 0 0 0 0 0 0 O4 0 0 0 0 0 0 O4 3 0 0 0 1 4 O4 2 0 4 0 3 9 O4 53 24 0 0 14 91 O4 4,2% 1,9% 0,0% 0,0% 1,1% 7,3% O4 51 24 0 0 13 88
08:15 - 08:30 290 O5 26 33 0 0 0 59 O5 0 0 0 0 0 0 O5 0 0 0 0 0 0 O5 1 1 0 0 0 2 O5 0 0 0 0 0 0 O5 2 1 3 13 0 19 O5 27 34 0 0 0 61 O5 2,2% 2,7% 0,0% 0,0% 0,0% 4,9% O5 26 33 0 0 0 60
08:30 - 08:45 314 462 646 9 1 69 1187 17 18 1 0 0 36 4 1 0 0 0 5 3 6 0 0 0 9 6 9 0 0 2 17 6 26 42 42 5 ## totaux 492 680 10 1 71 1254 39,2% 54,2% 0,8% 0,1% 5,7% 100,0% totaux 507 689 11 1 70 1277
08:45 - 09:00 373

17:00 - 17:15 388 HPS
17:15 - 17:30 353
17:30 - 17:45 310 17:00 à 18:00 17:00 à 18:00 17:00 à 18:00 17:00 à 18:00 17:00 à 18:00 17:00 à 18:00 17:00 à 18:00 17:00 à 18:00 17:00 à 18:00
17:45 - 18:00 335 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux D1 D2 D3 D4 D5 D1 D2 D3 D4 D5 totaux
18:00 - 00:00 329 O1 0 538 0 0 0 538 O1 0 13 0 0 0 13 O1 0 13 0 0 0 13 O1 0 11 0 0 0 11 O1 0 9 0 0 1 10 O1 0 3 2 10 4 19 O1 0 584 0 0 1 585 O1 0,0% 42,1% 0,0% 0,0% 0,1% 42,2% O1 0 596 0 0 0 596
18:15 - 18:30 293 O2 515 0 12 0 55 582 O2 12 0 0 0 0 12 O2 10 0 0 0 2 12 O2 15 0 0 0 0 15 O2 10 0 0 0 0 10 O2 3 0 23 1 6 33 O2 562 0 12 0 57 631 O2 40,5% 0,0% 0,9% 0,0% 4,1% 45,5% O2 567 0 12 0 59 638
18:30 - 18:45 241 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0 0 0 0 0 0 O3 0 3 0 0 0 3 O3 7 35 0 2 0 44 O3 0 3 0 0 0 3 O3 0,0% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% O3 0 1 0 0 0 1
18:45 - 19:00 233 O4 68 24 0 0 4 96 O4 0 1 0 0 0 1 O4 0 0 0 0 0 0 O4 4 0 0 0 0 4 O4 5 2 0 0 4 11 O4 13 4 0 0 21 38 O4 77 27 0 0 8 112 O4 5,6% 1,9% 0,0% 0,0% 0,6% 8,1% O4 71 27 0 0 5 103

O5 32 17 0 0 0 49 O5 1 1 0 0 0 2 O5 2 0 0 0 0 2 O5 0 1 0 0 0 1 O5 1 0 0 0 0 1 O5 2 3 1 7 0 13 O5 36 19 0 0 0 55 O5 2,6% 1,4% 0,0% 0,0% 0,0% 4,0% O5 38 19 0 0 0 58
615 579 12 0 59 1265 13 15 0 0 0 28 12 13 0 0 2 27 19 12 0 0 0 31 16 14 0 0 5 35 25 45 26 20 31 ## totaux 675 633 12 0 66 1386 48,7% 45,7% 0,9% 0,0% 4,8% 100,0% totaux 676 643 12 0 65 1395

Heure Total (TV)

07:00 - 08:00 847
07:15 - 08:15 993
07:30 - 08:30 1108
07:45 - 08:45 1163
08:00 - 09:00 1254

17:00 - 18:00 1386
17:15 - 18:15 1327
17:30 - 18:30 1267
17:45 - 18:45 1198
18:00 - 19:00 1096

VL PL TC 2RM

Calcul HP
VL PL TC 2RM

TV Matrice Pourcentage TV UVP
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Trafic total en nombre de véhicules (TV)



VL/PL+TC

 

de 08:00 à 09:00 de 17:00 à 18:00

Choisir le type de trafic :

VL/PL+TC

Répartition du trafic VL/PL+TC Répartition du trafic VL/PL+TC
Mardi 23 Juin 2020 Mardi 23 Juin 2020

1187/41
Trafic total : 

Répartition du trafic VL/PL+TC
Mardi 23 Juin 2020

de 08:00 à 09:00 HPM

Type de trafic :
VL/PL+TC

D
97

8A
 N

or
d

2

1265/55
Trafic total : 

Répartition du trafic VL/PL+TC
Mardi 23 Juin 2020

de 17:00 à 18:00 HPS

Type de trafic :
VL/PL+TC

D
97

8A
 N

or
d

2



Sens 1 Sens 2 Sens 1 Sens 2 Sens 1 Sens 2 Sens 1 Sens 2
07h00-08h00 15 4 07h00-08h00 5 4 2 0
08h00-09h00 28 3 08h00-09h00 5 2 2 2
09h00-10h00 25 22 09h00-10h00 5 4 1 0
10h00-11h00 31 33 10h00-11h00 7 3 3 3
11h00-12h00 15 25 11h00-12h00 17 11 1 1
12h00-13h00 6 25 12h00-13h00 6 15 1 1
13h00-14h00 35 13 13h00-14h00 13 20 8 1
14h00-15h00 15 6 14h00-15h00 6 6 2 8
15h00-16h00 15 27 15h00-16h00 6 7 1 2
16h00-17h00 15 27 16h00-17h00 15 6 2 1
17h00-18h00 18 24 17h00-18h00 10 9 1 7
18h00-19h00 18 15 18h00-19h00 10 5 6 0

Total 0 0 236 224 Total 105 92 30 26

Sur trottoir

Traversées piétonnes Traversées vélos

Sur route
Mardi 23/06/2020

Sur trottoir
Mardi 23/06/2020

Sur route

Sens 1

Sens 2



COMPTAGES DIRECTIONNELS DEFINITIONS
DATE : VL = VEHICULE LEGER
JOUR : PL = POIDS LOURD
COMMUNE : TC = BUS ET TRANSPORT EN COMMUN
CARREFOUR : 2RM = DEUX ROUES MOTORISES

DESCRIPTION
07:00 - 09:00 et 17:00 - 19:00 D1 D2 D3 D4

O1 2
O2
O3
O4

PLAN DU CARREFOUR REMARQUE

NOM DES RUES
O1 - D1 :
O2 - D2 :
O3 - D3 :
O4 - D4 :

23/06/2020
Mardi

Decize (58)
Quai Henri Roblin / D981

Les matrices Origine-Destination se lisent de la colonne bleue à la colonne orange. 
Il s'agit de savoir combien de véhicules sont passés d'une orgine à une destination. 

Par exemple, il y a eu 2 véhicules depuis l'origine 1 vers la destination 2 : 
Destination

au 1/4 d'heure

O
ri

g
in

e

VL / PL / TC / 2RM / Vélos

Plage horaire du comptage directionnel :
Décomposition : 
Distinction des véhicules :

D981 Est
D981 Nord
D978A
Quai Henri Roblin

N

O1

D1

O2 D2

O3

D3
O4

O1

D1

O2

D2

O3 D3

O4



07:00 à 07:15 07:00 à 07:15 07:00 à 07:15 07:00 à 07:15 07:00 à 07:15 07:00 à 07:15 07:00 à 07:15 07:00 à 07:15 07:00 à 07:15
D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux

O1 O1 O1 O1 O1 O1 1 O1 0 0 0 0 0 O1 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O1 0 0 0 0 0
O2 22 53 O2 3 9 O2 11 1 O2 O2 2 O2 1 O2 36 0 65 0 101 O2 22,9% 0,0% 41,4% 0,0% 64,3% O2 50 0 74 0 124
O3 47 O3 2 O3 O3 O3 1 O3 O3 50 0 0 0 50 O3 31,8% 0,0% 0,0% 0,0% 31,8% O3 51 0 0 0 51
O4 5 1 O4 O4 O4 O4 O4 1 1 O4 5 0 1 0 6 O4 3,2% 0,0% 0,6% 0,0% 3,8% O4 5 0 1 0 6

128 14 12 0 3 4 totaux 91 0 66 0 157 58,0% 0,0% 42,0% 0,0% 100,0% totaux 106 0 75 0 181

07:15 à 07:30 07:15 à 07:30 07:15 à 07:30 07:15 à 07:30 07:15 à 07:30 07:15 à 07:30 07:15 à 07:30 07:15 à 07:30 07:15 à 07:30
D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux

O1 O1 O1 O1 O1 O1 O1 0 0 0 0 0 O1 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O1 0 0 0 0 0
O2 21 70 O2 9 5 O2 1 O2 O2 2 O2 2 O2 31 0 77 0 108 O2 15,4% 0,0% 38,3% 0,0% 53,7% O2 41 0 81 0 122
O3 76 O3 6 O3 2 O3 O3 2 O3 1 O3 86 0 0 0 86 O3 42,8% 0,0% 0,0% 0,0% 42,8% O3 93 0 0 0 93
O4 5 O4 O4 1 O4 O4 1 O4 O4 6 0 1 0 7 O4 3,0% 0,0% 0,5% 0,0% 3,5% O4 7 0 0 0 7

172 20 4 0 5 3 totaux 123 0 78 0 201 61,2% 0,0% 38,8% 0,0% 100,0% totaux 141 0 81 0 222

07:30 à 07:45 07:30 à 07:45 07:30 à 07:45 07:30 à 07:45 07:30 à 07:45 07:30 à 07:45 07:30 à 07:45 07:30 à 07:45 07:30 à 07:45
D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux

O1 O1 O1 O1 O1 O1 O1 0 0 0 0 0 O1 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O1 0 0 0 0 0
O2 26 114 O2 4 3 O2 9 O2 1 2 O2 2 O2 1 O2 31 0 130 0 161 O2 11,2% 0,0% 46,8% 0,0% 57,9% O2 34 0 139 0 174
O3 99 O3 7 O3 2 O3 3 O3 O3 2 O3 111 0 0 0 111 O3 39,9% 0,0% 0,0% 0,0% 39,9% O3 118 0 0 0 118
O4 2 O4 1 O4 2 O4 1 O4 O4 2 3 O4 6 0 0 0 6 O4 2,2% 0,0% 0,0% 0,0% 2,2% O4 8 0 0 0 8

241 15 13 7 2 8 totaux 148 0 130 0 278 53,2% 0,0% 46,8% 0,0% 100,0% totaux 161 0 139 0 300

07:45 à 08:00 07:45 à 08:00 07:45 à 08:00 07:45 à 08:00 07:45 à 08:00 07:45 à 08:00 07:45 à 08:00 07:45 à 08:00 07:45 à 08:00
D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux

O1 O1 O1 O1 O1 O1 1 4 1 O1 0 0 0 0 0 O1 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O1 0 0 0 0 0
O2 48 115 O2 9 8 O2 5 O2 2 O2 O2 3 O2 57 0 130 0 187 O2 17,9% 0,0% 40,8% 0,0% 58,6% O2 66 0 142 0 208
O3 115 O3 4 O3 8 O3 1 O3 1 O3 1 O3 129 0 0 0 129 O3 40,4% 0,0% 0,0% 0,0% 40,4% O3 140 0 0 0 140
O4 3 O4 O4 O4 O4 O4 2 O4 3 0 0 0 3 O4 0,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,9% O4 3 0 0 0 3

281 21 13 3 1 12 totaux 189 0 130 0 319 59,2% 0,0% 40,8% 0,0% 100,0% totaux 209 0 142 0 350

08:00 à 08:15 08:00 à 08:15 08:00 à 08:15 08:00 à 08:15 08:00 à 08:15 08:00 à 08:15 08:00 à 08:15 08:00 à 08:15 08:00 à 08:15
D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux

O1 O1 O1 O1 O1 O1 1 O1 0 0 0 0 0 O1 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O1 0 0 0 0 0
O2 31 116 O2 2 7 O2 O2 2 O2 1 O2 2 O2 35 0 124 0 159 O2 12,3% 0,0% 43,7% 0,0% 56,0% O2 36 0 130 0 166
O3 112 O3 3 O3 2 O3 1 O3 O3 O3 118 0 0 0 118 O3 41,5% 0,0% 0,0% 0,0% 41,5% O3 122 0 0 0 122
O4 7 O4 O4 O4 O4 O4 1 O4 7 0 0 0 7 O4 2,5% 0,0% 0,0% 0,0% 2,5% O4 7 0 0 0 7

266 12 2 3 1 4 totaux 160 0 124 0 284 56,3% 0,0% 43,7% 0,0% 100,0% totaux 165 0 130 0 295

08:15 à 08:30 08:15 à 08:30 08:15 à 08:30 08:15 à 08:30 08:15 à 08:30 08:15 à 08:30 08:15 à 08:30 08:15 à 08:30 08:15 à 08:30
D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux

O1 O1 O1 O1 O1 O1 1 3 1 O1 0 0 0 0 0 O1 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O1 0 0 0 0 0
O2 43 146 O2 10 5 O2 O2 1 2 O2 3 O2 3 O2 54 0 156 0 210 O2 17,4% 0,0% 50,3% 0,0% 67,7% O2 63 0 158 0 221
O3 88 O3 4 O3 O3 1 O3 1 1 O3 1 1 O3 94 1 0 0 95 O3 30,3% 0,3% 0,0% 0,0% 30,6% O3 97 0 0 0 97
O4 4 O4 O4 O4 O4 1 O4 1 3 O4 4 0 1 0 5 O4 1,3% 0,0% 0,3% 0,0% 1,6% O4 4 0 0 0 4

281 19 0 4 6 14 totaux 152 1 157 0 310 49,0% 0,3% 50,6% 0,0% 100,0% totaux 164 0 158 0 322

08:30 à 08:45 08:30 à 08:45 08:30 à 08:45 08:30 à 08:45 08:30 à 08:45 08:30 à 08:45 08:30 à 08:45 08:30 à 08:45 08:30 à 08:45
D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux

O1 O1 O1 O1 O1 O1 1 O1 0 0 0 0 0 O1 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O1 0 0 0 0 0
O2 42 163 O2 6 2 O2 1 O2 1 O2 O2 5 O2 48 0 167 0 215 O2 14,0% 0,0% 48,8% 0,0% 62,9% O2 54 0 169 0 223
O3 110 O3 3 O3 1 O3 1 O3 1 1 O3 1 O3 116 1 0 0 117 O3 33,9% 0,3% 0,0% 0,0% 34,2% O3 119 0 0 0 119
O4 8 O4 O4 O4 O4 1 1 O4 1 6 O4 9 0 1 0 10 O4 2,6% 0,0% 0,3% 0,0% 2,9% O4 8 0 0 0 9

323 11 2 2 4 14 totaux 173 1 168 0 342 50,6% 0,3% 49,1% 0,0% 100,0% totaux 181 0 170 0 351

08:45 à 09:00 08:45 à 09:00 08:45 à 09:00 08:45 à 09:00 08:45 à 09:00 08:45 à 09:00 08:45 à 09:00 08:45 à 09:00 08:45 à 09:00
D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux

O1 O1 O1 O1 O1 O1 1 1 O1 0 0 0 0 0 O1 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O1 0 0 0 0 0
O2 44 164 O2 3 4 O2 O2 1 2 O2 2 1 O2 2 4 1 O2 50 0 171 0 221 O2 12,6% 0,0% 43,1% 0,0% 55,7% O2 51 0 173 0 224
O3 152 O3 8 O3 1 O3 O3 O3 O3 161 0 0 0 161 O3 40,6% 0,0% 0,0% 0,0% 40,6% O3 170 0 0 0 170
O4 14 O4 1 O4 O4 O4 O4 2 O4 15 0 0 0 15 O4 3,8% 0,0% 0,0% 0,0% 3,8% O4 16 0 0 0 16

374 16 1 3 3 11 totaux 226 0 171 0 397 56,9% 0,0% 43,1% 0,0% 100,0% totaux 237 0 173 0 410
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17:00 à 17:15 17:00 à 17:15 17:00 à 17:15 17:00 à 17:15 17:00 à 17:15 17:00 à 17:15 17:00 à 17:15 17:00 à 17:15 17:00 à 17:15
D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux

O1 O1 O1 O1 O1 O1 1 1 O1 0 0 0 0 0 O1 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O1 0 0 0 0 0
O2 59 146 O2 7 1 O2 1 O2 1 O2 6 O2 1 2 O2 66 0 155 0 221 O2 15,3% 0,0% 36,0% 0,0% 51,3% O2 73 0 152 0 225
O3 193 O3 1 O3 2 O3 4 O3 3 1 O3 1 5 O3 203 1 0 0 204 O3 47,1% 0,2% 0,0% 0,0% 47,3% O3 201 0 0 0 201
O4 6 O4 O4 O4 O4 O4 1 1 1 O4 6 0 0 0 6 O4 1,4% 0,0% 0,0% 0,0% 1,4% O4 6 0 0 0 6

404 9 3 5 10 14 totaux 275 1 155 0 431 63,8% 0,2% 36,0% 0,0% 100,0% totaux 280 0 152 0 433

17:15 à 17:30 17:15 à 17:30 17:15 à 17:30 17:15 à 17:30 17:15 à 17:30 17:15 à 17:30 17:15 à 17:30 17:15 à 17:30 17:15 à 17:30
D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux

O1 O1 O1 O1 O1 O1 O1 0 0 0 0 0 O1 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O1 0 0 0 0 0
O2 58 125 O2 5 7 O2 4 O2 2 2 O2 1 2 O2 2 O2 66 0 140 0 206 O2 17,1% 0,0% 36,2% 0,0% 53,2% O2 69 0 148 0 217
O3 156 O3 5 O3 8 O3 5 O3 2 O3 2 2 O3 176 0 0 0 176 O3 45,5% 0,0% 0,0% 0,0% 45,5% O3 184 0 0 0 184
O4 4 O4 O4 1 O4 O4 O4 1 1 O4 5 0 0 0 5 O4 1,3% 0,0% 0,0% 0,0% 1,3% O4 6 0 0 0 6

343 17 13 9 5 8 totaux 247 0 140 0 387 63,8% 0,0% 36,2% 0,0% 100,0% totaux 259 0 148 0 407

17:30 à 17:45 17:30 à 17:45 17:30 à 17:45 17:30 à 17:45 17:30 à 17:45 17:30 à 17:45 17:30 à 17:45 17:30 à 17:45 17:30 à 17:45
D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux

O1 O1 O1 O1 O1 O1 2 O1 0 0 0 0 0 O1 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O1 0 0 0 0 0
O2 55 127 O2 5 5 O2 2 O2 5 O2 O2 1 6 O2 60 0 139 0 199 O2 17,3% 0,0% 40,1% 0,0% 57,3% O2 65 0 143 0 208
O3 133 O3 4 O3 1 O3 2 O3 3 O3 8 O3 143 0 0 0 143 O3 41,2% 0,0% 0,0% 0,0% 41,2% O3 145 0 0 0 145
O4 4 O4 O4 1 O4 O4 O4 1 O4 5 0 0 0 5 O4 1,4% 0,0% 0,0% 0,0% 1,4% O4 6 0 0 0 6

319 14 4 7 3 18 totaux 208 0 139 0 347 59,9% 0,0% 40,1% 0,0% 100,0% totaux 216 0 143 0 358

17:45 à 18:00 17:45 à 18:00 17:45 à 18:00 17:45 à 18:00 17:45 à 18:00 17:45 à 18:00 17:45 à 18:00 17:45 à 18:00 17:45 à 18:00
D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux

O1 O1 O1 O1 O1 1 O1 1 2 O1 0 0 1 0 1 O1 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,3% O1 0 0 0 0 0
O2 67 140 O2 6 O2 4 O2 2 O2 1 O2 2 2 O2 73 0 147 0 220 O2 18,9% 0,0% 38,1% 0,0% 57,0% O2 79 0 149 0 228
O3 138 O3 4 O3 1 O3 8 O3 4 3 O3 1 3 2 O3 155 3 0 0 158 O3 40,2% 0,8% 0,0% 0,0% 40,9% O3 152 1 0 0 153
O4 5 O4 O4 O4 O4 1 1 O4 O4 6 0 1 0 7 O4 1,6% 0,0% 0,3% 0,0% 1,8% O4 5 0 0 0 6

350 10 5 10 11 13 totaux 234 3 149 0 386 60,6% 0,8% 38,6% 0,0% 100,0% totaux 236 1 150 0 386

18:00 à 18:15 18:00 à 18:15 18:00 à 18:15 18:00 à 18:15 18:00 à 18:15 18:00 à 18:15 18:00 à 18:15 18:00 à 18:15 18:00 à 18:15
D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux

O1 O1 O1 O1 O1 O1 1 4 O1 0 0 0 0 0 O1 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O1 0 0 0 0 0
O2 55 121 O2 3 2 O2 2 O2 4 2 O2 4 O2 4 O2 62 0 131 0 193 O2 17,0% 0,0% 36,0% 0,0% 53,0% O2 62 0 131 0 193
O3 154 O3 2 O3 1 O3 5 O3 3 O3 1 1 O3 165 0 0 0 165 O3 45,3% 0,0% 0,0% 0,0% 45,3% O3 162 0 0 0 162
O4 5 O4 O4 1 O4 O4 O4 2 O4 6 0 0 0 6 O4 1,6% 0,0% 0,0% 0,0% 1,6% O4 7 0 0 0 7

335 7 4 11 7 13 totaux 233 0 131 0 364 64,0% 0,0% 36,0% 0,0% 100,0% totaux 232 0 131 0 362

18:15 à 18:30 18:15 à 18:30 18:15 à 18:30 18:15 à 18:30 18:15 à 18:30 18:15 à 18:30 18:15 à 18:30 18:15 à 18:30 18:15 à 18:30
D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux

O1 O1 O1 O1 O1 O1 1 1 O1 0 0 0 0 0 O1 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O1 0 0 0 0 0
O2 54 116 O2 3 2 O2 1 O2 4 O2 10 O2 1 5 1 O2 58 0 132 0 190 O2 18,2% 0,0% 41,5% 0,0% 59,7% O2 62 0 124 0 186
O3 110 O3 3 O3 7 O3 4 O3 1 O3 1 3 4 O3 125 0 0 0 125 O3 39,3% 0,0% 0,0% 0,0% 39,3% O3 132 0 0 0 132
O4 2 O4 O4 O4 O4 1 O4 O4 3 0 0 0 3 O4 0,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,9% O4 2 0 0 0 2

282 8 8 8 12 17 totaux 186 0 132 0 318 58,5% 0,0% 41,5% 0,0% 100,0% totaux 196 0 124 0 320

18:30 à 18:45 18:30 à 18:45 18:30 à 18:45 18:30 à 18:45 18:30 à 18:45 18:30 à 18:45 18:30 à 18:45 18:30 à 18:45 18:30 à 18:45
D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux

O1 O1 O1 O1 O1 O1 1 O1 0 0 0 0 0 O1 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O1 0 0 0 0 0
O2 48 94 O2 1 1 O2 O2 2 O2 1 O2 1 O2 49 0 98 0 147 O2 18,8% 0,0% 37,7% 0,0% 56,5% O2 50 0 97 0 147
O3 103 O3 4 O3 1 O3 1 O3 1 O3 1 1 O3 110 0 0 0 110 O3 42,3% 0,0% 0,0% 0,0% 42,3% O3 114 0 0 0 114
O4 2 O4 O4 1 O4 O4 O4 O4 3 0 0 0 3 O4 1,2% 0,0% 0,0% 0,0% 1,2% O4 4 0 0 0 4

247 6 2 3 2 4 totaux 162 0 98 0 260 62,3% 0,0% 37,7% 0,0% 100,0% totaux 168 0 97 0 265

18:45 à 19:00 18:45 à 19:00 18:45 à 19:00 18:45 à 19:00 18:45 à 19:00 18:45 à 19:00 18:45 à 19:00 18:45 à 19:00 18:45 à 19:00
D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux

O1 O1 O1 O1 O1 O1 O1 0 0 0 0 0 O1 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O1 0 0 0 0 0
O2 40 102 O2 2 1 O2 O2 1 O2 1 O2 5 O2 42 0 105 0 147 O2 16,8% 0,0% 42,0% 0,0% 58,8% O2 44 0 105 0 149
O3 96 O3 2 O3 O3 2 O3 O3 1 1 1 O3 100 0 0 0 100 O3 40,0% 0,0% 0,0% 0,0% 40,0% O3 101 0 0 0 101
O4 3 O4 O4 O4 O4 O4 O4 3 0 0 0 3 O4 1,2% 0,0% 0,0% 0,0% 1,2% O4 3 0 0 0 3

241 5 0 3 1 8 totaux 145 0 105 0 250 58,0% 0,0% 42,0% 0,0% 100,0% totaux 148 0 105 0 252
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HPM

Heure Total (TV) 08:00 à 09:00 08:00 à 09:00 08:00 à 09:00 08:00 à 09:00 08:00 à 09:00 08:00 à 09:00 08:00 à 09:00 08:00 à 09:00 08:00 à 09:00
07:00 - 07:15 157 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux
07:15 - 07:30 201 O1 0 0 0 0 0 O1 0 0 0 0 0 O1 0 0 0 0 0 O1 0 0 0 0 0 O1 0 0 0 0 0 O1 0 3 4 2 9 O1 0 0 0 0 0 O1 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% O1 0 0 0 0 0
07:30 - 07:45 278 O2 160 0 589 0 749 O2 21 0 18 0 39 O2 0 0 1 0 1 O2 4 0 5 0 9 O2 2 0 5 0 7 O2 4 0 12 1 17 O2 187 0 618 0 805 O2 14,0% 0,0% 46,4% 0,0% 60,4% O2 204 0 630 0 834
07:45 - 08:00 319 O3 462 0 0 0 462 O3 18 0 0 0 18 O3 4 0 0 0 4 O3 3 0 0 0 3 O3 2 2 0 0 4 O3 0 1 0 2 3 O3 489 2 0 0 491 O3 36,7% 0,2% 0,0% 0,0% 36,8% O3 508 1 0 0 508
08:00 - 08:15 284 O4 33 0 0 0 33 O4 1 0 0 0 1 O4 0 0 0 0 0 O4 0 0 0 0 0 O4 1 0 2 0 3 O4 2 0 12 0 14 O4 35 0 2 0 37 O4 2,6% 0,0% 0,2% 0,0% 2,8% O4 35 0 1 0 36
08:15 - 08:30 310 655 0 589 0 1244 40 0 18 0 58 4 0 1 0 5 7 0 5 0 12 5 2 7 0 14 6 4 28 5 43 totaux 711 2 620 0 1333 53,3% 0,2% 46,5% 0,0% 100,0% totaux 747 1 631 0 1378
08:30 - 08:45 342

08:45 - 09:00 397

HPS
17:00 - 17:15 431
17:15 - 17:30 387 17:00 à 18:00 17:00 à 18:00 17:00 à 18:00 17:00 à 18:00 17:00 à 18:00 17:00 à 18:00 17:00 à 18:00 17:00 à 18:00 17:00 à 18:00
17:30 - 17:45 347 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4 totaux
17:45 - 18:00 386 O1 0 0 0 0 0 O1 0 0 0 0 0 O1 0 0 0 0 0 O1 0 0 0 0 0 O1 0 0 1 0 1 O1 0 0 4 3 7 O1 0 0 1 0 1 O1 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1% O1 0 0 0 0 0
18:00 - 18:15 364 O2 239 0 538 0 777 O2 23 0 13 0 36 O2 0 0 11 0 11 O2 2 0 10 0 12 O2 1 0 9 0 10 O2 4 0 12 0 16 O2 265 0 581 0 846 O2 17,1% 0,0% 37,5% 0,0% 54,5% O2 286 0 592 0 878
18:15 - 18:30 318 O3 620 0 0 0 620 O3 14 0 0 0 14 O3 12 0 0 0 12 O3 19 0 0 0 19 O3 12 4 0 0 16 O3 4 18 0 2 24 O3 677 4 0 0 681 O3 43,6% 0,3% 0,0% 0,0% 43,9% O3 681 1 0 0 683
18:30 - 18:45 260 O4 19 0 0 0 19 O4 0 0 0 0 0 O4 2 0 0 0 2 O4 0 0 0 0 0 O4 1 0 1 0 2 O4 2 2 2 0 6 O4 22 0 1 0 23 O4 1,4% 0,0% 0,1% 0,0% 1,5% O4 23 0 0 0 24
18:45 - 19:00 250 878 0 538 0 1416 37 0 13 0 50 14 0 11 0 25 21 0 10 0 31 14 4 11 0 29 10 20 18 5 53 totaux 964 4 583 0 1551 62,2% 0,3% 37,6% 0,0% 100,0% totaux 991 1 592 0 1584

Heure Total (TV)

07:00 - 08:00 955
07:15 - 08:15 1082
07:30 - 08:30 1191
07:45 - 08:45 1255
08:00 - 09:00 1333

17:00 - 18:00 1551
17:15 - 18:15 1484
17:30 - 18:30 1415
17:45 - 18:45 1328
18:00 - 19:00 1192
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VL/PL+TC

 

de 17:00 à 18:00

Mardi 23 Juin 2020

de 08:00 à 09:00

Choisir le type de trafic :

VL/PL+TC

Répartition du trafic VL/PL+TC Répartition du trafic VL/PL+TC
Mardi 23 Juin 2020
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de 08:00 à 09:00 HPM
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