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1- Résumeé non technique

La directive européenne relative a I'’évaluatioa & gestion du bruit dans I'environnement impd&&atboration
de cartes stratégiques du bruit, et & partir ddiagnostic, de plans de prévention du bruit dagrsvironnement
(PPBE). L'objectif est de protéger la populationest établissements scolaires ou de santé desnagsaonores
excessives, de prévenir de nouvelles situatiorgéde sonore et de préserver les zones de calme.
L'ambition de cette directive est de garantir um@rmation des populations sur leur niveau d’exjpmsisonore
et sur les actions prévues pour réduire cette fmhu

En France, depuis 1978, date de la premiére régkatinen relative au bruit des infrastructures, &tsp
particulierement depuis la loi de lutte contre taitbde 1992, des dispositifs de protection et devgntion des
situations de fortes nuisances ont été mis en plaesjeu du PPBE élaboré par le conseil départ¢ahete la
Niévre concernant le réseau routier départemeétabli a partir de plans d’actions existants ougiés, est
d’assurer une cohérence de toutes les actionsribeitalépartemental sur le territoire nivernais.

Conformément aux exigences réglementaires, la prendtape d'élaboration du PPBE a consisté a dragsse
diagnostic des secteurs ou il convient d’agir. Boparvenir le conseil départemental dispose dgescde bruit
établies par le Préfet de la Niévre approuvéeslieléicembre 2009 et disponibles sur le site Intedeeta
préfecture :

http://www.nievre.gouv.fr/les-cartes-de-bruit-segigues-r116.html

D’'une maniére plus générale toutes les donnéesagssances du terrain ou études acoustiques qypiuoétre
collectées ou réalisées au fil du temps, ont éliéads pour disposer du meilleur diagnostic ihjiassible.

La seconde étape a consisté a établir le bilanadiiens réalisées par le conseil départementah ddidvre
depuis 10 ans dans sa lutte contre le bruit deasimfictures routieres dont il a la responsabilité.

La troisieme et derniére étape a consisté a recansdiste d’actions permettant d’améliorer I'egjpion sonore
de nos concitoyens et a les organiser dans ungroge global d’actions sur la période 2013-2018.

Ces actions consistent & :
e envisager la programmation de campagnes de mesuriid et d’enquétes de population afin d’affiner
le diagnostic pour le PPBE a I'échéance 2017,
e poursuivre la participation du conseil départemeinta procédure de classement sonore des voies,
e poursuivre la prise en compte du critére sonore rdateriaux utilisés pour le renouvellement des
couches de roulement du réseau routier départehetni@tégrer les Zones de Bruit Critique comme
critere prépondérant.

. . . . . . . . . .~ o . . . o . . . . .~ L . —.
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2- Quelques généralités sur le bruit

(Sources :_http://www.bruitparif.fhttp://www.sante.gouv.fet_http://wwwafsse.fy

2-1) Le son

Le son est un phénoméne physique qui correspondedinfime variation périodique de la pression

atmosphérique en un point donné.
Le son est produit par une mise en vibration delecnées qui composent I'ajrce phénomeéne vibratoire
est caractérisé par sa force, sa hauteur et sa duré

Perception Echelles Grandeurs physiques
Force sonore (pression) Fort/Faible Intensité |
Décibel dB(A)
Hauteur (son pur) Aigu/Grave Fréquence f
Hertz
Timbre (son complexe) Aigu/Grave Spectre
Durée Longue/Breve Durée
LAeq (niveau équivalent moyen)

Tableau 1 : Echelles et grandeurs physique du son

Dans I'échelle des intensités, I'oreille humainé espable de percevoir des sons compris entre 0 dB
correspondant a a plus petite variation de pregpiceile peut détecter (soit une pression acoustapi20
pPascal) et 120 dB correspond au seuil de la do(deit 20 Pascal).

‘ Echelle du bruit (en dB)
. 180 dB Avion au decollage
105 0B Concert / Discotheque
e— ¥
1

_ - 120dB
Seudl de la doukeur

90 dB
Seuil de dangar 95dE Klaxon
8548 Restawrant scolaire
80dE Autmmobile
T0dE Salle de classe

4008 Pengtre surrme

G0 dE Salle de sajour
3048 Chambre 3 coucher

B 0 wntige

T

. 0dB
Seuitd audibilite

lllustration n°1 : Echelle de bruit (source Ademe)

Dans I'échelle des fréquences, les sons trés grdedséquence inférieure a 20 Hz, (infrasonsgetsons
trés aigus, de fréquence supérieure a 20 KHz $olts), ne sont pas pergus par I'oreille humaine.

T T T g~ g

T T T T g
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En revanche, l'oreille humaine percoit certainsssplus forts ou plus génants que d’autres, aloeslewr
mesure physigue en dB est la méme. Le dB(A) estdengiéme échelle sonore, qui tient compte de la
perception des sons par 'oreille humaine. Il g'a@gine correction du niveau en dB qui tient comgeda
sensation d’intensité : les graves et les aigus miraussés par rapport aux médiums pour que dB S
de méme niveau en dB(A) provoquent la méme semsdtintensité. Les décibels ne s’additionnent pas
comme des nombres décimaux. Par exemple, si 'ontéc2 sons identiques, la sensation d’intensité
sonore n'est pas doublée, mais légerement augme@iggnd deux bruits de niveaux trés différents
(>10dB) s’additionnent, le bruit le plus fort masdeglus faible.

2-2) Le bruit

Passer du son au bruit c’est pendre en comptefésentation d’'un son pour une personne donnée a un
instant donné. Il ne s’agit plus seulement de kcdption d’'un phénomeéne avec les outils de |a iojos
mais de l'interprétation qu’un individu fait d'uwvé&nement ou d’une ambiance sonore.

L'ISO (organisation internationale de normalisajiaifinit le bruit comme « un phénoméne acoustique
(qui releve donc de la physique) produisant unesa@n (dont I'étude concerne la physiologie)
généralement considéré comme désagréable ou gématiten que I'on aborde au moyen des sciences
humaines — physiologie, sociologie) ».

L'incidence du bruit sur les personne et les atés/humaines est, dans une premiére approche ébend
fonction de l'intensité percue que I'on exprimedgrtibel (dB).

Les décibels ne s’additionnent pas de manierenaéiique. Un doublement de la pression acoustique
équivaut a une augmentation de 3 dB.

Ainsi le passage de deux voitures identiques pradui niveau de bruit qui sera de 3 dB plus élexlg
passage d'une seule voiture. |l faudra dix voitlesnéme temps pour avoir la sensation que le bstit
deux fois plus fort ('augmentation est alors dedB).

Le plus faible changement d’'intensité sonore peigkeppar I'oreille humaine est de I'ordre de 2 dB.

L'oreille humaine n'est pas sensible de la mémeariagux différentes fréquences : elle privilégie les
fréquences médium et les sons graves sont moigagpgue les sons aigus a intensité identiqueddre

été nécessaire de créer une unité physiologiquaeteire du bruit qui rend compte de cette sengibilit
particuliere : le décibel pondéré A ou dB(A).

Le bruit excessif est néfaste a la santé de I'horatm& son bien-étre. Il est considéré par la poipula
francaise comme une atteinte a la qualité de viest@a premiére nuisance a domicile citée par 5%
personnes résidant dans les villes de plus de GG @bitants.

Les cartes de bruit stratégiques s’intéressent r@ritp aux territoires urbanisés (cartographie des
agglomérations) et aux zones exposées au bruipresipales infrastructures de transport (autorgute
voies ferrées, aéroports). Les niveaux sonores nsogeai sont cartographiés sont compris dans laeplag
des ambiances sonores couramment observées dasitiatiens, antre 50 dB(A) et 80 dB(A).

2-3) Les principales caractéristiques des nuisasmesres de I'environnement

La perception de la géne reste variable selomiiisidus. Elle est liée a la personne (age, nivdétude,
actif, présence au domicile, propriétaire ou lacataopinion personnelle quant a I'opportunité de |
présence d’'une source de bruit donnée) et a soinoenement (région, type d’habitation, situation et
antériorité par rapport a I'existence de l'infrasture ou de l'activité, isolation de facade).

Le présent PPBE concerne le bruit produit pard&astructures routieres.

Le bruit de la route est un bruit permanent. llpstu plus perturbant pour les activités a I'dgtér pour
'ouverture des fenétres, et la nuit. Les progeemplis dans la réduction des bruits d’origine amégue

ont conduit a la mise en évidence de la contrilbbutle plus en plus importante du bruit d0 au contact
pneumatiques-chaussée dans le bruit global émiepaehicules en circulation & des vitesses sexpés

a 60 km/h.
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Dans certaines situations, les populations expaséeg source d’origine routiére peuvent eégalerseiir
des nuisances provenant d’autres sources sonores.

L'exposition combinée aux bruits provenant de muss infrastructures routiéres et ferroviaires revoi
aériennes (situation de multi-exposition) a condustinterroger sur I'évaluation de la géne reseguéar

les populations riveraines concernées. La géneadiaemulti-exposition au bruit des transports tauich
environ 6% des Francais soit 3,5 millions de pamssn La multi-exposition est un enjeu de santé
publique, si on considére I'addition voire la mplitation des effets possibles de bruits cumulés su
’homme : géne de jour, interférences avec la coniaation en soirée et perturbations du sommeilig n
par exemple, pouvant conduire a des troubles doeta santé tels que fatigue, stress, anxiétéblies de
I'attention, troubles cardiovasculaires, hypertensetc...

I 'y a pas actuellement de consensus sur un reogetmettant d’évaluer la géne totale due a la
combinaison de plusieurs sources de bruit. Ces l@@ae s’appuient pas ou de facon insuffisantdasur
connaissance des processus psychologiques (pertepitognitif) participant a la formation de langé
mais sont plutdt des constructions mathématiquda géne totale. De ce fait, ces modéles ne saepa
accord avec les réactions subjectives mesuréesddarenvironnements sonores multi-sources.

3- Contexte du PPBE

La directive européenne 2002/49/CE relative a ldéation et a la gestion du bruit dans I'environnatraefinit
une approche commune a tous les Etats membrebldied’ Européenne visant a éviter, prévenir ou méden
priorité les effets nocifs sur la santé humaineallisxposition au bruit ambiant.

Cette approche est basée sur I'évaluation de I'sdpo au bruit des populations, une cartograplite d
« stratégique », I'information des populations leuniveau d'exposition et les effets du bruit sarshnté, et la
mise en ceuvre au niveau local de politiques viaaéduire le niveau d’exposition et a préserverzers de
calme.

- Les articles L572-1 a L572-11 et R572-1 a R57Zlilcode de I'environnement définissent les awdsrit
compétentes pour arréter les cartes de bruit @ldes de prévention du bruit dans I'environnement

- Le décret n°2006-361 du 24 mars 2006 définitalgglomérations et les infrastructures concernéespmtenu
des cartes de bruit et des plans de préventiomududans I'environnement

- L'arrété du 4 avril 2006 fixe les modes de meseirele calcul, les indicateurs de bruit ainsi qu&dntenu
technique des cartes de bruit.

3-1) Cadre réglementaire du PPBE des grandes tinfcasres routieres du réseau
départemental de la Nievre

Les sources de bruit concernées par la directiypaete présent PPBE sont les infrastructures éoegidont le
trafic annuel est supérieur a 3 millions de vél@sykoit 8 200 véhicules/jour. La mise en ceuvrka drective
s’est déroulée en deux échéances :

Premiére échéance 2007-2008

Etablissement des cartes de bruit stratégiquessepldns de prévention du bruit dans I'environnérieRBE)
correspondants, pour les routes supportant urcteafiuel supérieur a 6 millions de véhicules, $6i400
véhicules/jour,

Dans le département de la Niévre, ces cartes destratégiques routiéres™échéance ont été approuvées par
arrété préfectoral du 11 décembre 2009 et ellésnétdisponibles sur Internet.

Le réseau départemental de la Niévre était conqawné 2,3 km en premiére échéance. Cette partieskau
n’a pas fait I'objet d’'un PPBE en premiere échéaness elle est intégrée au PPBE deuxiéme échéance.
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Deuxiéme échéance 2012-2013

Etablissement des cartes de bruit stratégiguessP&BE correspondants, pour les routes suppantaimafic
annuel supérieur a 3 millions de véhicules, s@08 véhicules/jour

Dans le département de la Niévre, ces cartes destratégiques routieres" échéance ont été approuvées par
arrété préfectoral du 18 décembre 2012 et ellesdisponibles a I'adresse Internet suivante :
http://www.nievre.gouv.fr/les-cartes-de-bruit-stgigues-r116.html

Le législateur a voulu une pluralité des autoritémpétentes en charge de réaliser leur cartogragihieur
PPBE.

Cartes de bruit PPBE
Routes nationales Préfet Préfet
Autoroutes concédeées Préfet Préfet
Routes collectivités Préfet conseil départementabeimunes

Tableau 2 : Autorités compétentes pour la cartopiapet les PPBE

Le présent PPBE des grandes infrastructures daués&partemental de la Niévre constitue I'ultimepétdu
processus de mise en ceuvre de la directive eunopgengagé par le conseil départemental de la &lidams le
cadre de la seconde échéance.

D’'un point de vue méthodologique, le gestionnaiestsbasé sur le contenu de la circulaire du 7 RO67
relative a I'élaboration des cartes de bruit et piesis de prévention du bruit dans I'environnementde
l'instruction du 23 juillet 2008 relative a I'élataiion des plans de prévention du bruit dans liemriement
concernant les grandes infrastructures routiéresnades.

Enfin ce plan sera soumis a la consultation duip@léventuellement amendé pour tenir compte elesurques
généreées lors de cette consultation afin de res@tiorme définitive.

3-2) Les infrastructures concernées par le PPBEEskau départemental de la Nievre

Sont concernées par les premiére et deuxieme émsedn la directive les routes suivantes :

\Voie Communes traversées Linéaire en lln
RD40 Fourchambault / Marzy / Nevers / Varennes-\ieze 6801
RD267 Nevers / Varennes-Vauzelles 1539
RD167 Varennes-Vauzelles / Nevers 2301
RD907 Varennes-Vauzelles / Nevers / Sermoise-suel/dChalluy 9421
RD977 Coulanges-les-Nevers / Nevers / Urzy / 4738

Saint-Martin-d’Heuille
RD978 Saint-Eloi / Nevers 4872
RD907B | Nevers 3958
RD981 Saint-Eloi / Saint-Léger-des-Vignes /Decize &®79
RD978A | Decize 2293
RD955A | Myennes / Cosne-Cours-sur-Loire 7257

Tableau 3 : Réseau départemental cartographié tahsévre

\Vous trouverez ci-aprés les plans de situationededdférentes infrastructures.
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3-3) La démarche mise en ceuvre pour I'élaboratioRBBE du réseau routier
départemental

L'élaboration de ce présent PPBE a suivi une déneaen 3 étapes :

1. Une premiere étape de diagnostic a permis densecd’ensemble des connaissances disponibles sur
I'exposition sonore des populations. L'objectif citte étape a été d'identifier les zones considé&cémme
bruyantes au regard des valeurs limites définiedgpeéglementation. Ce diagnostic a été établiaslrase
des cartes de bruit stratégiques arrétées paéfetpr
Une fois le travail de diagnostic réalisé, le cdnd&partemental a évalué les enjeux en matiemgdiection
du bruit et a également dressé le bilan des actimlisées sur son réseau depuis une dizaine dareré
faveur de la lutte contre le bruit.

2. Alissue de la phase d'identification de toutes zones considérées comme bruyantes, une seé@piede
définition des mesures de protection a été réali€éepte tenu des moyens financiers a disposities,
travaux ont permis d’identifier une série de mes@@rogrammer sur la durée du présent PPBE.

3. A partir des propositions retenues, un projeP88E synthétisant les mesures proposées a été réthg

projet est aujourd’hui porté & la connaissance dbolip comme le prévoit I'article R572-8 du code de
I'environnement.

3-4) Les principaux résultats du diagnostic etglitfication des zones a enjeux

Les cartes de bruit stratégiques sont le résultatedapproche macroscopique, qui a essentiellerpent
objectif d’informer et sensibiliser la populationrdes niveaux d’exposition, et d’inciter a la mise place de
politiques de prévention ou de réduction du betitje préservation des zones de calme.

Il s’agit bien de mettre en évidence des situatibmdortes nuisances et non de faire un diagnéastidu bruit
engendré par les infrastructures.

Les cartes de bruit stratégiques sont annexéegtaarnt PPBE et sont consultables sous forme dyniansigr le
site Internet de préfecture de la Niévre. Les sestsubissant une exposition au bruit dépassansdass
réglementaires sont cartographiés sur les cartggpdeC.

Comment ont été élaborées les cartes de bruiégigates?

Les cartes de bruit sont lisibles a I'échelle 150t sont établies sur la base d'indicateurs harsésni
I'échelle de I'Union Européenne , le Lden pour sheures et le Ln pour la nuit. Les niveaux det lsont
évalués au moyen de modeles numériques intégmaptilecipaux paramétres qui influencent sa gérwratt sa
propagation. Les cartes de bruit ainsi réalisées sosuite croisées avec les données démographijunes
d’estimer la population exposée. Elles sont exaesret en cas de modification significative révigées les 5
ans par le Préfet.

Il existe cing types de cartes stratégiques :

e carte de type « A » selon l'indicateur Lden
carte des zones exposées au bruit des grandestinftares de transport selon l'indicateur Lderri¢uie de
24h), par pallier de 5 en 5 dB(A) a partir de 5348

e carte de type « A » selon l'indicateur Ln
carte des zones exposées au bruit des grandestinétares de transport selon l'indicateur Ln (péei
nocturne), par pallier de 5 en 5 dB(A) a partiS@edB(A);
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e carte de type « B »
carte des secteurs affectés par le bruit, arrédédeppréfet en application de l'article R571-32 chde de
I'environnement (issu du classement sonore desypie
e carte de type « C » selon l'indicateur Lden
carte des zones ou les valeurs limites sont dépgassélon I'indicateur Lden (période de 24h)
e carte de type « C » selon l'indicateur Ln
carte des zones ou les valeurs limites sont dépsssélon I'indicateur Ln (période nocturne).

Carte de bruit stratégique
Dépariement de a Nievre

Carte de bruit stratégique

RD 40
Carte de type "A" indicateur Lden

lllustration 5 : cartes de type A

Carte de bruit stratégique

Dépariment dea Niewre
RD 40

Carte de type "B"

Carte de bruit stratégique

“..| mEm Cartedebruitstratégique
= Département de la Nievre:

Département de la Nievre

RD 40
Carte de type "C" indicateur Ln

e dopassant 2 6B .

RD 40
Carte de type "C" indicateur Lden

< x|
‘Sources  1GN-SCANZS  Aeoupn

lllustration 7 : cartes de type C

Sur le réseau routier départemental de la Niee® éléments de cartographie du bruit ont été ésafsr le
bureau d’études ACOUPLUS a partir des données iiesirpar le gestionnaire (en I'occurrence le conseil
départemental de la Niévre - Direction Adjointe tigfsastructures). Les décomptes de populatior®tchrtes
produites ont été communiqués par le préfet apméspprobation.
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Axes Lden > valeur limite Ln > valeur limite
68 dB(A) 62 dB(A)
RD40 866 268
RD267 70 0
RD167 428 83
RD907 1435 39
RD977 257 46
RD978 721 304
RD907B 1237 740
RD981 344 220
RD978A 359 221
RD955A 930 614
Total : 6647 2535

Tableau 4 : Décompte de population résidentiellgosée au dépassement des valeurs limite de bruit

Axes Nombre d’établissement d’enseignemgntNombre d’établissement d’enseignement
exposes a des niveaux sonores Lden eXposés a des niveaux sonores Ln
supérieurs a 68 dB(A) supérieurs a 62 dB(A)

RD40 1 1

RD267

RD167 2 1

RD907

RD977

RD978

RD907B

RD981

RD978A 1 1

RD955A 3 1

Tableau 5 : Décompte des établissements d’ense@grtearposés au dépassement des valeurs limiteude br

Nombre d’établissement de soin/sante
eXposés a des niveaux sonores Ln
supérieurs a 62 dB(A)

Nombre d’établissement de soin/santg¢
exposes a des niveaux sonores Lden
supérieurs a 68 dB(A)

Axes

RD40
RD267
RD167
RD907
RD977
RD978
RD907B 1
RD981
RD978A
RD955A
Tableau 6 : Décompte des établissements de soté/saposés au dépassement des valeurs limite de bru

Identification des zones a enjeux

Définie par la circulaire du 25 mai 2004, une Zatee Bruit Critique est une zone urbanisée relativéme
continue dans laquelle les indicateurs de géneuésatn facade des batiments sensibles (habitatmres)x
d’enseignement, locaux de soins, de santé ou dfactciale) résultant de I'exposition aux infrastaues de
transports terrestres dépassent ou risquent dessiypa terme une des valeurs limites fixées paétéadu 4
avril 2006 (valeur limite diurne Lden de 68 dB(Ajoai valeur limite nocturne Ln de 62 dB(A)).

Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement
Département de la Niévre



Les cartes de type C faisant apparaitre les dépaste des seuils d’intensité sonore, elles sorbase
d’identification des ZBC.

Aprés analyse des éléments disponibles, 19 zonegaftes ont été identifiees le long des 10 routes
départementales concernées :

RD concernée Nombre de ZBC N° des ZBC
RD 40 2 1-2
RD 267 2 3-4
RD 167 1 5
RD 907 2 6-7
RD 977 3 8-9-10
RD 978 2 11-12
RD 907B 2 13-14
RD 981 2 15-16
RD 978A 2 17-18
RD 955A 1 19

Tableau 7 : récapitulatif des Zones de Bruit Critiq

Les cartes des Zones de Bruit Critique sont anrsex@grésent plan de prévention (Annexe 1).

4- Objectifs en matiere de réduction du bruit

4-1) Larticulation entre indicateurs européenmdicateurs francais

La directive européenne 2002/49/CE relative a liéatgon et & la gestion du bruit dans I'environnatrienpose
aux Etats membres ['utilisation des indicateursriéé Ln pour évaluer I'exposition au bruit des pgagians,
hiérarchiser les situations et identifier les zodiesposition excessive. Lindicateur Lden se canist partir de
3 périodes (la journée, la soirée et la nuit) ou :

e Ld est le niveau sonore LAeq (6h-18h) dit de joerdéns le Lden il est pris tel quel,

o Le estle niveau sonore LAeq (18h-22h) dit de sgidans le Lden il est pondéré par 5 dB(A),

e Ln estle niveau sonore LAeq (22h-6h) dit de nildips le Lden il est pondéré par 10 dB(A).

Deés lors qu'on passe a la phase de traitementblestifs se basent sur des indicateurs réglentestfiancais

LAeq (T correspond a une partie des 24 heuresyretiass seuils établis antérieurement a I'avénerdenta
directive européenne.

4-2) Les valeurs limites et les objectifs fixés

La directive européenne ne définit aucun objeatérgifié. Sa transposition dans le code de I'emriement
francais fixe des valeurs limites (par type de selrcohérentes avec la définition des points nairdruit
(PNB) du réseau national donnée par la circulairg®imai 2004.

Ces valeurs limites sont détaillées dans le taldeapres.

Indicateurs de Aérodrome Route et/ou ligne  Voie ferrée Activité
bruit a grande vitesse| conventionnelle industrielle
Lden 55 68 73 71

Ln - 62 65 60

Tableau 8 : Valeurs limites en dB(A)
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Ces valeurs limites évaluées a 2m en avant deddagxtérieures concernent les batiments d’hatnitainsi
gue les établissements d’enseignement, les étminlises de soin/santé et les établissements d’asatitiale.

Par contre les textes de transposition frangafsxaat aucun objectif & atteindre. Ces derniersvpatiétre fixés
individuellement par chaque autorité compétenterr Rotraitement des zones exposées a un bruisdaptles
valeurs limites le long du réseau routier natioe$ objectifs de réduction sont ceux de la palgicde

résorption des points noirs du bruit définis pazitaulaire du 25 mai 2004. lIs s’appliquent damstrict respect
du principe d’antériorité.

En ce qui concerne les infrastructures routiered oconseil départemental de la Nievre est I¢éigazaire, |l
peut étre envisageable d’effectuer des traitengetdsource ou a la réception.

Dans le cas de réduction du bruit a la source iiéanamodelé acoustique) :

Indicateurs de bruit Route et/ou LGV \oie ferrée Cumul Route et//ou LGV
conventionnelle + voie ferrée
conventionnelle
LAeq (6h-22h)< 65 68 68
LAeqg (22h-6h)X 60 63 63
LAeqg (6h-18h)x 65 - -
LAeq (18h-22hx 65 - -

Tableau 9 : Objectifs acoustiques aprés réductiomdiit a la source en dB(A)

Dans le cas de réduction du bruit par renforcementisolement acoustique des facades :

Indicateurs de| Route et/ou LGV \oie ferrée Cumul Route et//ou LGV + voie ferrée
bruit conventionnelle conventionnelle
DnTAtr> LAeq (6h-22h) — 40 If (6h-22h) — 40 Ensemble des donth prises séparément

pour la route et la voie ferrée

et DnT,A tr> LAeq (6h-18h) — 40 If (22h-6h) — 35

etDnT,Atr> | LAeq (18h-22h) — 40 -

et DnT,A tr> LAeq (22h-6h) — 35 -

et DnT,A,tr> 30 30

Tableau 10 : Objectifs isolement acoustique DniT gatdB(A)

Les locaux qui répondent aux criteres d’antéricaat :

e |es locaux d’habitation dont la date d’autorisafittnconstruire est antérieure au 6 octobre 1978

e les locaux d’habitation dont la date d’autorisatim construire est postérieure au 6 octobre 19uBeo
étant antérieure a l'intervention de toutes lesuresssuivantes :

1) publication de 'acte décidant I'ouverture d'uerequéte publique portant sur le projet d’'infradinte,

2) mise a disposition du public de la décision améte principe et les conditions de réalisatiorpdujet
d’infrastructure au sens de l'article R121-3 dueal® I'urbanisme (Projet d’Intérét Général) dés lor
gue cette décision prévoit les emplacements réselaés les documents d’urbanisme opposables

3) inscription du projet d'infrastructure en emplaent réservé dans les documents d'urbanisme
opposables

4) mise en service de l'infrastructure

5) publication du premier arrété préfectoral portelassement sonore de l'infrastructure (article 1-:30
du code de I'environnement) et définissant lesesgstaffectés par le bruit dans lesquels sontssies
locaux visés (dans le département de la Niévregtemiers arrétés préfectoraux ont été pris en mai
2000).
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¢ les locaux des établissements d’enseignemente@coblleges, lycées, universités, ...), de soinsaiee
(hépitaux, cliniques, dispensaires, établissement&licalisés, ...), d’action sociale (creches, haltes-
garderies, foyers d'accueil, foyers de réinserBoniale, ...) et de tourisme (hétels, villages deanaes,
hoételleries de loisirs, ...) dont la date d’'autoiimatde construire est antérieure a la date d’ergnéeigueur
de l'arrété préfectoral les concernant pris eniagfbn de l'article L571-10 du code de I'enviromment
(classement sonore de la voie).

Lorsque ces locaux ont été créés dans le cadreadauk d'extension ou de changement d’'affectatiom d
batiment existant, I'antériorité doit étre rechereten prenant compte comme référence leur datéodsation
de construire et non celle du batiment d’origine.

Un cas de changement de propriétaire ne remetrpeause I'antériorité des locaux, cette derniéaatédttachée
au bien et non a la personne.

Le conseil départemental a décidé d'appliquer lgeatifs utilisés par I'Etat sur le réseau natiopalr son
propre réseau.

Le décompte des établissements sensibles, queitcdestype scolaire ou de type sanitaire et médmdal,
exposés a des niveaux de bruit dépassant les dinttelessus définies, ne faisant apparaitre aucune
dénomination dans I'étude ACOUPLUS, il ne permebhadaucune identification des points noirs bruit. Le
Service Etudes et Prospectives du conseil dépantaireedonc procédé a un inventaire le plus exifastsible

de ces établissements :

\oirie N° Commune Nb de batiments enseignement et santé
ZBC
RD40 1 Fourchambault / Marzy Primaire des Chevillettes
2 Varennes-Vauzelles / Nevers
RD267 3 Nevers
4 Varennes-Vauzelles
RD167 5 Varennes-Vauzelles / Nevers Maternelle Alix Marquet
+ Centre Médico-Educatif « Les Graviers »
RD907 6 Varennes-Vauzelles / Nevers Ecole Blaise Pascal
7 Nevers / Challuy / Sermoise-sur-Loire
RD977 8 Nevers / Coulanges-lés-Nevers Institut Supérieur de I'Automobile et des
Transports

9 Coulanges-les-Nevers
10 | Coulanges-lés-Nevers

RD978 11 Nevers / Saint-Eloi Maternelle de Mouesse
12 Saint-Eloi
RD907B 13 Nevers
14 | Nevers Ecole Nationale des Finances Publiques

Primaire Victor Hugo
+ Polyclinique Val de Loire

RD981 15 | Saint-Eloi

16 | Saint-Léger-des-Vignes / Decize
RD978A 17 | Decize

18 | Decize

RD955A 19 | Cosne-Cours-sur-Loire College Notre-Dame

College Claude Tillier

+ Centre Hospitalier

Tableau 11 : Décompte des batiments sensibles éspasdépassement des valeurs limite de bruit

Aucune créche, aucune PMI, ni maison de retraigstnincluse dans les zones de dépassement dessvaleu
limites.
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Hiérarchisation des zones bruyantes

Les codes couleur applicables pour la hiérarclusatont :

enjeux faibles :
enjeux moyens :

enjeux forts : [N

Afin d’organiser le traitement des Points Noirs iBrla hiérarchisation des Zones de Bruit Criticast effectuée
sur la base de 3 critéres :
e la présence d'établissements sensibles dans la;ZBC
e la superposition ou juxtaposition de la ZBC avee done Urbaine Sensibje
e la nuisance aux populations résidentielles sousmdode décibels cumulés que subit la population
exposeée aux différentes valeurs de bruit sur lacBizernée.

Par principe :
e toute zone de bruit critique qui répond aux dewenpers critéres se verra considérée comme zone a
enjeux forts,
e toute zone de bruit critique qui répond a I'un deax criteres sera considérée a enjeux moyens.

Enfin, afin de déterminer les populations les pixposées au bruit, le procédé est le suivant ukdle la
somme des décibels subis par I'ensemble de la atipol de chaque intervalle de niveaux de bruit. Par
commodité on prendra la premiére valeur de liradev Exemple : pour la RD40 de jour 817 personnes
subissent 55 dB(A), 491 personnes subissent 60 )JE{89 personnes subissent 65 dB(A), 473 personnes
subissent 70 dB(A) et 112 personnes subissent 75A)dBce qui donne un total de
(817x55)+(491x60)+(589x65)+(473x70)+(112x75)= 180 1dB(A) subis sur 24 heures par la population
riveraine de cet axe.

Lden  |[55-60[ |[60-65] ][65-70[ |[70-75[ |[75 et+[ |Pop x dB(A)

D40 817 491 589 473 112 154 190
D267 92 48 25 53 13 275
D167 236 83 403 325 36 69 605
D907 1753 | 1199 | 1556 | 653 31 317 530
D977 73 103 259 153 8 38 340
D978 528 222 135 569 77 96 740
D907B | 681 93 396 508 464 139 135
D981 108 121 53 122 198 40 035
D978A | 207 164 234 118 160 56 695
DO55A | 198 164 241 775 102 98 295

Tableau 12 : Calcul des cumuls de décibels suhisgsapopulations riveraines des RD

La moyenne des cumuls de décibels subis par lalgtigru sur 10 RD est de 102 384 dB(A), les ZBC RE&s
au-dessus de cette moyenne (D40, D907 et D907BEmsent surclassées (passant d’enjeux faibles @urnj
moyens et d’enjeux moyens a enjeux forts) pour gneren compte le critére de nuisance aux popukation
résidentielles.
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\oirie N° Commune Batiments Zones Aprés pondération
ZBC sensibles | ZUS /ZRU opulation
RD40 1 Fourchambault / Marzy 1
2 Varennes-Vauzelles / Nevers 1
RD267 3 Nevers
4 Varennes-Vauzelles
RD167 5 Varennes-Vauzelles / Nevers 2
RD907 6 Varennes-Vauzelles / Nevers 1 1
7 Nevers / Challuy / Sermoise-sur-L.
RD977 8 Nevers / Coulanges-lés-Nevers 1
9 Coulanges-lés-Nevers
10 Coulanges-lés-Nevers
RD978 11 Nevers / Saint-Eloi 1
12 Saint-Eloi
RD907B 13 Nevers
RD981 15 Saint-Eloi
16 Saint-Léger-des-Vignes / Decize
RD978A 17 Decize
18 Decize
RD955A 19 Cosne-Cours-sur-Loire 3 1 ;

Tableau 13 : Hiérarchisation des enjeux liés alBCZ

Les cartes des Zones de Bruit Critique hiérarckiséat annexées au présent plan de préventionx@g2he

5- Prise en compte des « zones de calme »

La directive européenne 2002/49/CE relative a ligation et a la gestion du bruit dans I'environnatr@révoit
la possibilité de classer des zones reconnuesl@auintérét environnemental et patrimonial et ier@nt d’'une
ambiance acoustique initiale de qualité qu’il cemtide préserver, appelées « zones de calme ».

La notion de « zone de calme » est intégrée daosde de I'environnement (article L572-6), qui pséagu’il
s'agit d'« espaces extérieurs remarquables parfédiole exposition au bruit, dans lesquels 'autoqui établit
le plan souhaite maitriser I'évolution de cette asifion compte tenu des activités humaines praisjusu
prévues ».

Les critéres de détermination des zones calmesrigas précisées dans les textes réglementaisestdtissés
a I'appréciation de I'autorité en charge de I'éliation du PPBE

La notion de «zones calmes » est liee au PPBEadgbmeérations. Par nature, les abords des grandes
infrastructures ne peuvent étre considérés commeatees de calme.

6- Bilan des actions réalisées depuis 10 ans

Les efforts entrepris par le conseil départemepalr maitriser ou réduire les nuisances occasienpée les
infrastructures routiéres dont il a la charge détehgagées bien avant la publication de la dire@uropéenne
du bruit, des 1992 année de promulgation de larlgt.

. . . . . . . . . .~ o . . . o . . . . .~ L . —.
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L'article R572-8 du code de I'environnement préwaqie le PPBE recense toutes les mesures arrétémsiesu
des dix années précédentes qui ont eu pour objetédenir (chapitre 6.1 qui suit) ou de réduireafitre 602
qui suit) le bruit dans I'environnement.

6-1) Les mesures préventives prises depuis 10 ans

La politique de lutte contre le bruit en Franceamnant les aménagements et les infrastructurésadsports
terrestres a trouvé sa forme actuelle dans l&lative a la lutte contre les nuisances sonorés «dioi bruit » du
31 décembre 1992.

La réglementation relative aux nuisances sonong#eres s'articule autour du principe d'antériaritérs de la
construction d’une infrastructure routiére ou feraore, il appartient & son maitre d’ouvrage detéyer
'ensemble des batiments construits ou autoriséstayue la voie n’existe administrativement. Partie lors
de la construction de batiments nouveaux a progimitne infrastructure existante, c’est au constucdu
batiment de prendre toutes les dispositions néicessan particulier a travers un renforcementidelation des
vitrages et de la facade, pour que ses futurs @rtame subissent pas de nuisances excessivei du fauit
de linfrastructure.

La protection des riverains en bordure de projetgaies nouvelles

Larticle L571-9 du code de l'environnement coneeria création d’infrastructures nouvelles et
modification ou la transformation significativesrdtastructures existantes. Tous les maitres dagyss
routiers sont tenus de limiter la contribution @esastructures nouvelles ou des infrastructureslifiées
en dessous des seuils réglementaires qui garantgd@ntérieur des logements préexistants desaux
de confort conformes aux recommandations de I'Osgdion Mondiale de la Santé.

a

Les articles R571-44 a R571-52 précisent les ppagums applicables et les arrétés du 5 mai 1995

concernant les routes fixent les seuils réglemesgai ne pas dépasser.

Usage et nature LAeq (6h-22h) LAeq (22h-6h)
Logements en ambiance sonore modérée 60 dB(A) 55)dB(A
Autres logements 65 dB(A) 60 dB(A)
Etablissements d’enseignement 60 dB(A)
Etablissements de soin, santé, action sociale 68)dB( 55 dB(A)
Bureaux en ambiance sonore dégradée 65 dB(A)

Tableau 14 : Niveaux maximums admissibles pouotdribution sonore
d’une infrastructure routiére nouvelle (en facadssdatiments)

Il s’agit de privilégier le traitement du bruit @ $ource des la conception de l'infrastructurec@yarofils
en travers), de prévoir des protections (de typtepécrans) lorsque les objectifs risquent d’'d&passés,

et en dernier recours, de protéger les locaux Islesspar le traitement acoustiqgue des facades (avec

obligation de résultats en isolement acoustique).

¢ Infrastructures concernées : infrastructures roegiet toutes les maitrises d'ouvrages (RN, RD,

VC ou communautaire, concédée ou non)
e Horizon : respect sans limite de temps (concretémese en compte a 20 ans)

Tous les projets dinfrastructures nouvelles ou deodification/transformation significatives

d’infrastructures existantes pilotés par le condépartemental de la Nievre qui ont fait I'objetini

enquéte publiqgue au cours des dix dernieres amedpgctent ces engagements (déviation d'Imphy et

création de créneaux de dépassement sur la RD978).

La protection des batiments nouveaux le long desswexistantes — Le classement sonore des voies

Si la meilleure prévention de nouvelle situation denflit entre demande de calme et bruit des

infrastructures est de ne pas construire d’habitatie long des axes fortement nuisants, les aotésa
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géographiques et économiques, la saturation detoramtions, entrainent la création de zones
d’habitation dans des secteurs qui subissent deanmues sonores.

L'article L571-10 du code de I'environnement comeetes constructions nouvelles sensibles au beuit |
long d'infrastructures de transports terrestrestartes. Tous les constructeurs de locaux d’habitat
d’enseignement, de santé, d’action sociale et destne opérant a l'intérieur des secteurs affept#de
bruit classés par arrété préfectoral sont tenusedgrotéger du bruit en mettant en place des isoitam
acoustiques adaptés pour satisfaire a des niveauxodfort internes aux locaux conformes aux
recommandations de I'Organisation Mondiale de lat&a

Les articles R571-32 a R571-43 précisent les migdatl'application et I'arrété du 30 mai 1996, migdif
par l'arrété du 23 juillet 2013, fixe les reglegt@dblissement du classement sonore.

Le préfet de département définit la catégorie serws infrastructures, les secteurs affectés plaruie
des infrastructures de transports terrestresseirkscriptions d'isolement applicables dans ceteses.

La DDT conduit les études nécessaires pour le o préfet.

Les autorités compétentes en matiere de PLU doregwirter ces informations dans le PLU.

Les autorités compétentes en matiere de délivralec€€U doivent informer les pétitionnaires de la
localisation de leur projet dans un secteur affpatée bruit et de I'existence de prescriptionsalement
particulieres.

Que classe-t-on ?

Voies routieres : Trafic Moyen Journalier Annudd@ véhicules/jour (TMJA)
Lignes ferroviaires interurbaines : trafic 50 tidjaur

Lignes ferroviaires urbaines : trafic 100 trainsfjo

Lignes de transports en commun en site proprdic ttG0 autobus/jour

La détermination de la catégorie sonore est réaksg la base d’'un niveau de bruit calculé selom un
méthode réglementaire (définie par I'annexe areuGiire du 25 juillet 1996) ou mesuré selon lesmes

en vigueur (NF S31-085) a partir de données d’erftvarnies par les gestionnaires (trafic, vitessdyre
du revétement de chaussée, ...).

Le constructeur dispose ainsi de la valeur deléis@nt acoustique nécessaire pour se protégeruituebr
fonction de la catégorie de l'infrastructure, affarriver aux objectifs de niveau de bruit a l'inedir des
logements suivants : Niveau de bruit de jour 35A)Bifiveau de bruit de nuit 30 dB(A).

Tableau 15 : Catégories de classement des infrestre en fonction du niveau de bruit émis

Catégorie de | Niveau sonore de| Niveau sonore de| Largeur maximale des secteurs
classement de| référence LAeq référence LAeq affectés par le bruit de par et
I'infrastructure | (6h-22h) en dB(A)| (22h-6h) en dB(A) d’autre de l'infrastructure

1 L >81 L>76 d =300m
2 76<L<81 71<L<76 d =250m
3 70<L<76 65<L<71 d=100m
4 65<L<70 60 <L <65 d =30m
5 60 <L <65 55<L<60 d=10m

Dans le département de la Niévre, le préfet a pi®ed classement sonore des infrastructures caresern
par arrétés du 18 juin 2007. Il fait I'objet d’ulaege procédure d’information du citoyen. Il eshsoltable

sur le site Internet de la Préfecture a I'adresseasate :http://www.nievre.gouv.fr/le-classement-sonore-

des-r114.html

6-2) Actions curatives menées depuis 10 ans

Le tableau ci-dessous dresse la liste des actioragives réalisées par le conseil départementalaspériode
2005-2014 qui ont permis de maitriser ou d’amétiiemvironnement sonore des riverains du réseatiaQ y
compris par la facilitation de I'usage de modesléiglacements doux.
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Action Année| ColtTTC ZBC et Nombre
enjeux | d’habitants ayant
bénéficié d'une
réduction du bruit
RD40 a Fourchambault: renouvellement de| (2014 405000 € 927
couche de roulement sur 1 685 m en BBSG 0/10] aux
élastomeres avec reprise de la couche de liaisan|po
rattraper les tranchées (du giratoire RD40/RD47 au
giratoire du camping)
RD40 a Fourchambault, Marzy et Nevers : reprise @914 133 000 € Non défini
la couche de roulement de la piste cyclable sus®| 5
m
RD40 a Nevers : renouvellement de la couchg @914 315000 € 908
roulement sur 1 090 m en BBMa 0/10 discontinu aux
élastomeres (du giratoire RD40/RD907B au carrefour
RD40/RD267)
RD267 a Varennes-Vauzelles : aménagement d'@®09 31000 € 51
giratoire sortie de lotissement « Les Carpeaux »,
BBSG 0/10 aux élastoméres
RD267 a Varennes-Vauzelles : renouvellement de 2810 30000 € 30
couche de roulement au giratoire RD267/RD167 en
BBSG 0/10
RD167 a Varennes-Vauzelles: renouvellemer010 31000 € 67
couche de roulement sur 220 m en BBSG 0/10
RD167 a Varennes-Vauzelles: renouvellemer011 85000 € 5 95
couche de roulement sur 530 m en BBSG 0/10 |aux
élastomeres
RD167 a Varennes-Vauzelles : reprise de tranché2dl4 80 000 € 5 135
(réseau de chaleur) et renouvellement de la codehe
roulement sur 530 m en BBSG 0/10
RD907 a Varennes-Vauzelles et Nevers2013 415000 € 120
renouvellement de la couche de roulement sur 1{560
m en BBMa 0/10 aux élastoméres
RD977 a Coulanges-lés-Nevers: renouvellemeBa009 80 000 € 8 114
couche de roulement sur 690 m en BBSG 0/10
RD977 a Coulanges-lés-Nevers : aménagement de2@l3 180 000 € 8 201
traverse sur 1 220 m en BBTM 0/10 aux élastoméeres
RD977 a Coulanges-les-Nevers : renouvellemeB005 155000€| 9+10 15
couche de roulement sur 1 200 m en BBSG 0/10
RD907B a Nevers: renouvellement couche | d2011 115 000 € 13 806
roulement sur 735 m en BBSG 0/10 aux élastomeres
RD907B a Nevers: renouvellement couche | d2011 215000 € 494
roulement sur 1 440 m en BBSG 0/10
RD907B a Nevers: renouvellement couche | d2012 145 000 € 186
roulement sur 385 m en BBSG 0/10 aux élastoméeres
RD981 a Saint-Eloi : renouvellement couche de 2006 405000 € 327
roulement sur 4 765 m en BBSG 0/10
RD981 a Saint-Léger-des-Vignes et Decize2008 130 000 € 336
renouvellement couche de roulement sur 700 en
BBSG 0/10 aux élastoméres nr
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RD978A a Decize: renouvellement couche |d2008 170 000 € 580
roulement sur 1 000 m en BBSG

RD978 a Decize: renouvellement couche |de014 220 000 € 345
roulement sur 920 m en BBSG 0/10 aux élastomeres

RD955A a Cosne-Cours-sur-Loire : renouvellemert005 145 000 € 224
couche de roulement sur 700 m en BBSG 0/10

RD955A a Cosne-Cours-sur-Loire : renouvellemert007 140 000 € 310
couche de roulement sur 1 000 m en BBSG 0/10

RD955A a Cosne-Cours-sur-Loire : renouvellemert009 80000 € 205
couche de roulement sur 400 m en BBSG 0/10

RD955A a Cosne-Cours-sur-Loire : renouvellemert012 45 000 € 115
couche de roulement sur 220 m en BBSG 0/10

RD955A a Cosne-Cours-sur-Loire : renouvellemer2013 120 000 € 170
couche de roulement sur 580 m en BBSG 0/10

Tableau 16 : Actions curatives menées depuis 10 ans

7- Programme d’actions sur la duréee du PPBE

L'article R572-8 du code de I'environnement prévégalement que le PPBE, répertorie toutes les mesur
prévues pour les cing années a venir, visant d&epié{chapitre 7.1 qui suit) ou a réduire (chapits2 qui suit)

le bruit dans I'environnement. De plugins la mesure ou les cartes de bruit ne sont gaeidues et afin
d’améliorer la connaissance de la situation, ilrppé@tre envisagé de réaliser des mesures acoesstiqu
localisées et de recenser précisément la populatelement impactée.

7-1) Les actions de prévention prévues sur la didudePBE

Le conseil départemental s’engage a poursuivradgsns préventives engagées depuis 10 ans, eoutiarten
ce qui concerne sa participation a la révision kdssement sonore des infrastructures de transfaorestres
(communication a la DDT des nouvelles hypothesedesuvoies déja classées et de la présence deliesiv
voies a classer), comme le suggeére la circulair2sdonai 2004.

7-2) Les actions curatives prévues sur |la duréeRBE

Dans le cadre de la programmation des opérationemguvellement des couches de roulement des routes
départementales (programme de maintenance anfeietnseil départemental de la Nievre s’engageégtar

les Zones de Bruit Critique comme critere prépoanéet arechercher des formulations atténuant le bruit
de l'interface pneu / chaussée

Une programmation, réalisée sur la base des budgttsls, a été établie comme suit :

Action Année ZBC et enjeux

RD267 2016

RD167 2015

RD907 2016

RD907 2017

RD978 2016

RD981

Tableau 17 : Actions curatives prévues sur la duté®PBE
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8- Financement des actions programmees ou envsagée

Les actions programmées ou envisagées concermanteinent le domaine routier départemental soah@iées
par le conseil départemental.

Les codts sont tres variables selon les actionsagées et pour certaines d’entre elles difficdehiffrer. Pour
les actions du type « renouvellement de couchesodiement » (cf. ci-dessus), il n'est pas possitgeles
estimer & ce stade de mise en ceuvre du plan.

9- Justification du choix des actions programmées o
envisagees

Les mesures proposées par le conseil départent@maént compte des leviers dont il dispose etrdegens
humains et financiers gu’il posséde. Leur justifoa se base notamment sur les éléments fournisepguide
PPBE produit par 'TADEME et téléchargeable a I'ade:
http://www.bruit.fr/images/stories/pdf/guide_ademppbe.pdf

10- Impact des actions programmées ou envisagéeesu
populations

Les indicateurs retenus pour évaluer l'impact deSoas programmées ou envisagées, se basent sur la
population résidente et sur le nombre d’'établissdsngensibles (enseignement, soin/santé, actidalspqui ne
seront plus exposeés au-dela des valeurs limitebapitre 4.

Les mesures préventives et curatives proposéete paonseil départemental étant par définition désts a
éviter de nouvelles expositions au bruit, il n’pat possible d’en chiffrer précisément leur impactermes de
personnes protégees.

11- Bilan de la consultation du public

11-1) Déroulement

Conformément a I'article L571-8 du code de I'enwinement, le présent PPBE a été mis a la consuitdtio
public avec publication d’'un avis d’information dournal du Centre. Cette consultation a lieu da@@&mbre
2015 au 26 janvier 2016.

Les citoyens ont eu la possibilité de consultertget de PPBE sur le site Internet du Conseil dépgental ou
directement au siege des unités territoriales idigifuctures routieres de Nevers et de Cosne-Ste-ked de
consigner leurs remarques sur un registre papigrlace ou les envoyer a une boite mail dédiée.
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11-2) Note exposant les résultats de la consutiaiopublic

Lors de cette consultation 13 avis ont été receth@dsl avis hors sujet (nuisances d’origine aninet 1 avis
ne concernant pas le domaine départemental malsmaine communal. 12 avis ont été transmis parriepur
électronique et 1 par courrier postal, tous émadamarticuliers.

Les routes concernées par ces avis sont :

e |a RD907:
% sur la commune de Nevers (en agglomération)
% sur la commune de Challuy (en agglomération),
x sur la commune de La Celle-sur-Loire (hors aggl@tién),
la RD907bis sur la commune de Nevers (en aggloinéjat
la RD504 sur la commune de Nevers (en aggloméralienis);
la RD978 sur la commune de Nevers (en aggloméralienis);
la RD977 sur la commune de Coulanges-les-Nevers @uglomération)
la RD172 sur la commune d’lImphy (en agglomération)
la RD13 sur la commune de Chevenon (en aggloméjatio

Les problemes soulevés sont :

un trafic croissant des véhicules légers et dedsplourds y compris en agglomération,

la pollution générée par le trafic motorisé,

bruit généré par les démarrages en céte,

le non-respect de la réglementation : itinérai@dglourds non respectés, vitesses excessivesiseng
débridés, activités domestiques bruyantes,

le bruit généré par les avions de tourisme (cetgrparachutage a I'aéroport de La Sangsue a Marzy),
e découpage des zones de bruit critique (ZBC n°6drapde)

Des requétes ont été formulées :
¢ demande d’'aménagements pour limiter le traficiet falentir les véhicules,
e demande de création d’espaces de silence,

Secteur concerné Observations Réponse apportée

RD907 a Nevers - bruit génant avec les fenétresrtas/e | La Ville de Nevers porte un projet de
- demande création d’espaces de silencerénovation urbaine de ce quartier, retenu
- les pouvoirs publics et les entreprises |comme projet d’intérét régional par

devraient diminuer les niveaux sonores |I’Agence nationale pour la rénovation
dans les espaces publics urbaine. Le Conseil départemental y sera
associé pour la reprise de la chaussée mais
n'a pas vocation a créer des zones de calme
a proximité de son réseau.

RD907 a Challuy - trafic croissant de VL et surtdes PL | La construction de 'A77 a permis de
qui n’empruntent pas 'A77 diminuer le trafic sur I'ex-RN7 mais le
trafic PL ne peut étre supprimé pour la
desserte de commerces et industries.

. . . . . . . . . .~ o . . . o . . . . .~ L . —.
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D

Secteur concerné

Observations

Réponse apportée

RD907 a La Celle-
sur-Loire

- les PL n’empruntent pas I'A77 (payante
malgré une limitation de tonnage dans l¢
bourg et pratiquent une vitesse excessiv
- trafic important

- activités domestiques bruyantes a tout
heures

- démarrages bruyants au carrefour

2)-ace aux incivilités répétées, le riverain

2eté invité a se rapprocher de sa mairie

essayer de trouver des solutions

eS

our

RD907bis a Nevers

- niveau sonore extrémement éénéré
par un flot continu dans les deux sens
- niveau sonore amplifié depuis la
rénovation du boulevard (trafic en hauss
et vitesses excessives)

- demande des aménagements limitant
trafic et vitesse, le détournement des po
lourds, un nouveau plan de circulation
routiére sur toute I'agglomération,
l'installation d’'une zone 30

- critique la zone 6 trop étendue

Les travaux récents de réfection de la
chaussée ont certainement modifié le
contexte sonore et peuvent donner

d¢impression d‘une augmentation générale

du bruit.

Le caractere périphérique intrinseque de

dsite voie génére une circulation y comg
de desserte par des poids-lourds.

La prochaine échéance du PPBE en 20
sera I'occasion de prendre en compte
'opportunité d’'une césure de la zone 6.

D

ris

18

RD504 a Nevers

- fortes nuisances sonores liéedrafim
important pour une route touristique
- vitesse trop élevée

La Ville de Nevers a programmé des
aménagements qui s’accompagneront d
reprise de chaussée et qui seront I'occa
de revoir la limitation de vitesse.

ela
sion

RD978 a Nevers

- fortes nuisances sonores liéedrafim
important
- vitesse trop élevée
- polution

La Ville de Nevers a programmé des
aménagements qui s’accompagneront d
reprise de chaussée et qui seront I'occa
de revoir la limitation de vitesse.

ela
sion

RD977 & Coulanges
leés-Nevers

- non-respect de la limitation de vitesse

km/h)
- trafic important
- revétement bruyant

T@ route concernée est un itinéraire de
transit qui dessert une zone industrielle.
La zone est limitée a 70km/h et pourra
faire I'objet d’une reprise de chaussée a
enrobé phonique lorsque le budget de lz
collectivité le permettra.

vec
1

RD172 a Imphy

- trafic VL et PL conséquent
- démarrages au feu tricolore bruyants

La zone a fait I'objet d'un aménagement
avec reprise de chaussée.

De plus le caractére industriel de la ville
d'Imphy rend impossible l'interdiction de
circulation aux poids-lourds.

RD13 a Chevenon

- fortes nuisances sonores liégafau
- hon-respect de la limitation de vitesse
km/h)

Dernier comptage : 1635 veh/j en 2014,
B@ riverain a été invité a se rapprocher ¢
sa mairie pour essayer de trouver des
solutions.

e

Tableau 18 : Synthése des avis et réponses apportée

. . . . . . . . . .~ o . . . o . . . . .~ L . —.
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Glossaire

ADEME

Agence De 'Environnement et la Maitrise deérlergie

Batiment sensible au bruit

Habitations, établissémdienseignement, de soins, de santé
et d’action sociale

Courbe isophone

Par analogie avec une courbe dawiuee courbe isophone
est une courbe relient des points exposés a un mineau de
bruit

dB(A) Décibel, unité permettant d’exprimer les niurale bruit
(échelle logarithmique)

Hertz (Hz) Unité de mesure de la fréquence. La fe@qga est I'expression
du caractére grave ou aigu d’'un son

IGN Institut Géographique National

Isolation de facade

Ensemble des techniques @tdlipéur isoler thermiquement
et/ou phoniquement une facade de batiment

LAeq Niveau de pression acoustique continu équitgdendére (A).
Ce parametre représente le niveau d’un son costahle qui,
au cours d’'une période spécifiée T a la méme pmessi
acoustiqgue moyenne quadratique qu’un son consatéréle
niveau varie en fonction du temps. La lettre Adquai une
pondération en fréquence simulant la réponse deill®
humaine aux fréguences audibles

Ld Niveau acoustique moyen composite représentatif déne de
6h a 18h

Lden Niveau acoustique moyen composite représenatd géne
sur 24h, avec d, e, n=day (jour), evening (soinéight (nuit)

Ln Niveau acoustigue moyen de nuit (22h-6h)

OMS Organisation Mondiale de la Santé

Pascal (Pa) Unité de mesure de pression équivaldation/m?

PPBE Plan de Prévention du Bruit dans I'Environngmen

Point Noir Bruit

Un point noir du bruit est un baent sensible, localisé dans
une zone de bruit critique, dont les niveaux sanerefacade
dépassent ou risquent de dépasser a terme I'umoias des
valeurs limites, soit LAeq (6h-22h) : 70 dB(A) eéripde
diurne [73 dB(A) pour le ferroviaire] et LAeq (28Mm) : 65
dB(A) en période nocturne [68 dB(A) pour le ferave]

Point Noir Bruit (diurne)

Un point noir du bruit dite est un point noir bruit ou seule la
valeur limite diurne est dépassée

Point Noir Bruit (nocturne)

Un point noir du bruibcturne est un point noir bruit ou seul
la valeur limite nocturne est dépassée

4

TMJA Trafic Moyen Journalier Annuel, unité de mesdtetrafic
routier
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ANNEXE 1

Cartes des Zones de Bruit Critiques

Légende des cartes :

D Zone de Bruit Critique
iﬁ( Batiment sensible
| Périmétre ZUS / ZRU

T T T g~ g

T T T T g
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Zone n° 1 sur RD 40
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Zones n°® 3 et 4 sur RD 267
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Zone n° 5 sur RD 167
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Zone n° 6 sur RD 907
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Zone n° 7 sur RD 907
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Zone n° 8 sur RD 977
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Zones n®° 9 et 10 sur RD 977
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Zone n° 11 sur RD 978
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Zone n° 12 sur RD 978
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Zones n°® 13 et 14 sur RD 907B
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Zone n° 15 sur RD 981
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Zone n° 16 sur RD 981
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Zone n° 17 sur RD 978A
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Zone n° 18 sur RD 978A
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Zone n° 19 sur RD 955A
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ANNEXE 2

Hiérarchisation des Zones de Bruit Critiques

Légende des cartes :

B Enjeux forts
Enjeux moyens

I Enjeux faibles
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